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0. Présentation générale de la démarche

1. Mon territoire, mes habitants 

2. Offre de mobilité de mon territoire et usage

3. Synthèse et enjeux



ãOBJECTIFS DE Lô£TUDE

3Diagnostic PDMs CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo

Etablir un Plan de Mobilité Simplifié et un 
Schéma Directeur des Modes Actifs, 

Devant prendre en compte :

Adéquation

entre lôoffre actuelle 
de services et les 

besoins

Voiture 
individuelle

niveau de 
dépendance et 

alternatives

Difficultés de 
mobilité

publics et causes

Motifs de 
déplacements

identification de 
ceux sur lesquels 

une action 
territoriale peut être 

pertinente

Lôobjectif est dôaboutir ¨ une feuille de route mobilit® valid®e politiquement (PDMS) 
avec un focus sur la marche et le vélo (schéma directeur des modes actifs) 



ã LE PLAN DE MOBILITÉ SIMPLIFIÉ

L.1214 -36 -1 du code des transports

ī Le plan de mobilité simplifié détermine les principes régissant l'organisation des conditions de mobilité des 

personnes et du transport de marchandises, tant à l'intérieur du ressort territorial de l'autorité organisatrice qu'en 

lien avec les collectivités territoriales limitrophes, en tenant compte de la diversité des composantes du territoire 

ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴΣ ŀŦƛƴ ŘϥŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ŘǊƻƛǘ Ł ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞΦ

ī Il est non opposable, mais soumis à la consultation des partenaires et du public 

ü Une base lisible et partagée pour un projet partenarial

ü Une feuille de route pour lôintercommunalit®

La réalisation dôun plan de mobilité (PDM) est obligatoire dans les ressorts territoriaux  des AOM (Autorité 

Organisatrice de la Mobilité) inclus dans des agglomérations de plus de 100 000 habitants (article L1214-3 du Code 

des transports). Par exception, les communautés de communes AOM, ainsi que la région ne sont pas soumis à cette 

obligation. Le PDM obligatoire est lôex-Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Le plan  de mobilité  simplifié  (PdMS),  est  à destination  des  AOM des  autres  territoires . Il  est  conçu  

comme  un  outil  simple  et  agile  pour  les  territoires  moins  denses  tels  que  les  villes  moyennes  et  les  

territoires  ruraux . Il  intègre  en  effet  lôex-plan  de mobilité  rurale .

Contexte et objectifs
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ã LE PLAN DE MOBILITÉ SIMPLIFIÉ
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Acteurs 
institutionnels 
et parapublics : 

Etat (DDTM-
DREAL) Collectivités :  

communes, EPCI, 
région, 

département,
Partenaires 
techniques

Acteurs privés 
de la Mobilités   

transporteurs 
taxis, 

ambulanciersé

Associations   

Acteurs sociaux : 
Maison de 
lôemploi/p¹le 

emploi/CCAS/MDPH é

Usagers 
citoyens

Employeurs  du territoire  
via les chambres 

consulaires et réseaux 
entreprises

De nombreux acteurs jouent un rôle 
dans lôoffre de transports et 
lôorganisation des déplacements, selon 
des publics cibles et/ou  échelles 
territoriales différentes

 Sôappuyer sur  les  compétences  
et  actions  de chacun  pour  co-
construire  une  stratégie  et  un  Plan  
de Mobilité  simplifié  pérenne  et  
dynamique

Le comité  des  partenaires  est  le  
relais  de  cette  construction . Sa 
constitution  est  obligatoire .

Avec qui construire le PdMS ?



ã LE PLAN DE MOBILITÉ SIMPLIFIÉ
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Comité  de pilotage  (COPIL)
Mission  :  Il  définit la stratégie locale des mobilités. Il  pilote le plan de 
mobilité dans son élaboration, mise en îuvre, évaluation et (re) 
orientations. Il  sôappuie sur le comité technique et des partenaires pour 
faire ses choix et propositions dôorientations budgétaires aux instances 
décisionnelles communautaires.

Á Représentants 
institutionnels, financeurs et 
des collectivités territoriales

Á Référents techniques des 
partenaires

Á Représentants des groupes 
dôacteurs selon les th¯mes 
abordés

Comité  technique  (COTECH)
Mission  :  Sur la base des éléments dôorientation du COPIL, de travail en 
groupes ou dô®tude, il impulse et organise les actions à mettre en îuvre, 
veille à la tenue des échéances et propose des points à soumettre à la 
validation du COPIL.

Comité  des  partenaires  : article  L1231 -5 du  code  des  transports
Mission  :  Propose et travaille des projets, formule des avis sur les 
services existants et les améliorations/adaptations à faire, ainsi que sur 
les modifications dans lôoffre de services. Des groupes de travail peuvent 
rassembler les acteurs nécessaires pour répondre aux thématiques 
abordées. 

Á Partenaires de la mobilité + 
les acteurs économiques et 
de la société civile : 
associations dôusagers,  
employeurs, habitants

1

2

3

La gouvernance du PdMS



ã LE PLAN DE MOBILITÉ SIMPLIFIÉ
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Fédérer  et  coordonner  les 
différents acteurs pour mettre en 
îuvre, suivre et adapter le PDMS 
en continu

Á En interne , les autres services de la collectivité : 
urbanisme, espaces naturels, tourisme, économie, SIG, 
Communicationé

Á En externe : les acteurs institutionnels et les 
opérateurs, tout en impliquant les citoyens

Animer  les  instances  du projet  Á Copil-Cotech-Comité des partenaires-groupe de travail

Gestion  administrative  et  
communication

Á Convocation, compte-rendu, dossiers de subvention, 
budgeté

Suivi  de lôex®cution du  plan  
sur  le  terrain  et  actualisation  
annuelle

Á Tableau de bord de suivi du plan, évaluation, bilan 
annuel au Copil et/ou comité des partenaires , 
communicationé

Lôanimation du PdMS



ãLES ÉTAPES DU DIAGNOSTIC
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Le diagnostic intègre 3 parties :

Å Une analyse des caractéristiques du territoire, des flux et des motifs de déplacements, 

cette étape est appelée dans le document « Mon territoire, mes habitants »

Å Un ®tat des lieux quantitatif et qualitatif de lôoffre de transport, cette ®tape est appel®e 

dans le document « Offre de mobilité de mon territoire et usages » 

Å Une synthèse et hiérarchisation des enjeux

Diagnostic PDMs CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo



0. Présentation générale de la démarche

1. Mon territoire, mes habitants 

2. Offre de mobilité de mon territoire et usage

3. Synthèse et enjeux



MON TERRITOIRE, MES 
HABITANTS 

Organisation de 
lôarmature territoriale



Une population principalement en 

frange Ouest du territoire

Å 28  communes pour 13ô150  habitants 

en 2020

Å Plus  de 60 %  de la population 

concentrée sur le littoral  à Grosseto-

Prugna (3ô300 habitants), Pietrosella 

(2ô000 habitants), Albitreccia (1ô800 

habitants) et Cauro (1ô500 habitants)

Å 10 %  de la population concentrée sur 

le Sud-Ouest du territoire  : Coti-

Chiavari et Serra-di-Ferro

Å Le reste  de la  population  dispersée 

sur le reste des communes, 

principalement à Santa-Maria-Siché, 

Cozzano, Pila-Canale, Olivese ou encore 

Zicavo

ã RÉPARTITION DE LA POPULATION
Organisation de lôarmature 

territoriale
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Un territoire peu dense et une population concentr®e sur lôOuest littoral du territoire

65%

Ą Des enjeux de desserte des communes -centre de lôOuest
Ą Des communes faiblement peuplées sur le reste du territoire

10%



ã DYNAMIQUE DE LA POPULATION

Une évolution marquée dans les 

communes de taille importante

Une hausse de la population qui 

suit les principaux axes de 

desserte routière

Des secteurs pourtant plus 

onéreux, les revenus ne semblent 

pas °tre un frein ¨ lôimplantation.

A lô®chelle globale, une 

augmentation de la population 

marquée

Å +11% en 6 ans

Organisation de lôarmature 
territoriale
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Une population globalement en hausse sur lôensemble du territoire



ã DYNAMIQUE DE LA POPULATION
Organisation de lôarmature 

territoriale
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Source : Insee 2008 - 2019Un vieillissement de la population 

depuis plus de 10 ans

Å En 2009, les moins de 60 ans 

représentaient 66% contre 62 % en 

2019 

Å Une augmentation marquée des 

nouveaux retraités (60-74 ans), de 

22% à 25%, entre 2009 et 2019

Une augmentation du nombre de néo -retraités et des populations jeunes moins représentées



ã DYNAMIQUE DE LA POPULATION
Organisation de lôarmature 

territoriale
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Une population âgée 

principalement sur les 

communes plus isolées 

du territoire, moins 

desservies par des axes 

routiers.

Une augmentation du nombre de néo -retraités et des populations jeunes moins représentées

Ą Lô©ge de la population permet 
dôidentifier les potentielles 
populations en situation de 
vulnérabilité, pour lesquelles 
des services pourront être 
déployés



ã DYNAMIQUE DE LA POPULATION
Organisation de lôarmature 

territoriale
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Une population jeune 

principalement en partie Ouest 

du territoire, sur les secteurs 

les plus actifs

Une attractivité des villes 

centres et polarités locales : 

Cauro, Pietrosella, Cozzano, etc.

Une augmentation du nombre de néo -retraités et des populations jeunes moins représentées

Ą Lô©ge de la population permet 
dôidentifier les potentielles 
populations en situation de 
vulnérabilité, pour lesquelles 
des services pourront être 
déployés



ã DYNAMIQUE DE LA POPULATION

Une population saisonnière très 

importante à Grosseto -Prugna, 

Pietrosella, Coti -Chiavari et Serre -di -

Ferro

La population saisonnière est très 

souvent plus importante que la 

population permanente* :

Å X8  à Serra-di-Ferro

Å X4  à Grosseto-Prugna et Coti-Chiavari

Å X3  à Pietrosella, Tasso et Palneca

Å Au global, la population triple en 

période estivale

La part de résidences secondaires est 

également très importante, 

principalement sur les communes en 

bord de mer (Coti -Chiavari, Serra -di -

Ferro), mais également dans les terres 

Palneca, Tasso, etc.)

Organisation de 
lôarmature territoriale
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Un hébergement touristique plus marqué sur la partie Ouest

*Méthodologie : Cette évaluation permet de
disposer dôunevision de la population de
visiteurs à la maille communale en pointe, en
considérant un remplissage moyen de 2 lits par
résidence secondaire , et une saturation des
capacités marchandes : estimation 2 personnes
par chambres dôh¹telset par emplacements
de camping .

Ą La part  de visiteurs  est  très  
importante  et  des  solutions  
adaptées  devront  être  
réfléchies  également  pour  ce 
public  (de  lôacc¯s au  territoire  
jusquôau déplacement  en  
interne)



ã A RETENIR SUR LA DYNAMIQUE DE LA POPULATION
Organisation de lôarmature 

territoriale

Une configuration du territoire en longueur avec une partie Ouest plus dynamique (économiquement, 

démographiquement et touristiquement)

Une augmentation importante de la population , malgré une part de population jeune moins 

élevée : bien prendre en compte lôensemble des CSP et des ©ges, ainsi que lôensemble des territoires.

Un impact significatif du tourisme , qui fait varier de manière importante la population sur place. Ce 

facteur peut permettre de mettre en place des solutions de déplacement mutualisables entre 

population permanente et visiteurs.
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ãLôEMPLOI

Des emplois principalement à 

Grosseto -Prugna, Albitreccia 

et Pietrosella 

Une proportion moindre sur les 

autres communes du territoire

Å Des zones dôemplois en lien avec les 

densités de population

Å Ces données ne prennent pas en 

compte les emplois touristiques 

qui peuvent faire varier 

significativement les polarités, mais 

renforcer les dynamiques dôemploi le 

long du littoral

Å Une Zone dôActivit®Économique

(ZAE) à Pietrosella

Å Des densit®s dôemplois beaucoup 

plus importantes en dehors du 

territoire, à Ajaccio

Organisation de lôarmature 
territoriale
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Des zones dôemplois qui suivent les logiques de polarisation de lôhabitat



ã LES SERVICES
Organisation de lôarmature 

territoriale
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Un maillage en commerces et 

services moins concentré que les 

zones dôemplois

Å Des équipements et services du 

quotidien (épicerie, soins généraux, 

éducation, loisirs) sur des communes 

centres et des communes de proximité 

: Grosseto-Prugna, Santa-Maria-Siché, 

Cozzano, Cauro, Albitreccia, Pietrosella, 

Serra-di-Ferro

Å Des déplacements récurrents vers 

lôext®rieur pour les achats plus 

spécifiques : Ajaccio, Bastelicaccia.

Une offre très limitée pour les besoins du quotidien impliquant des 
d®placements vers lôext®rieur



ã A RETENIR SUR LôEMPLOI ET LES SERVICES
Organisation de lôarmature 

territoriale

Une dynamique dôemploi en lien avec les densit®s de population : des masses plus importantes en 

partie Ouest.

Des p¹les g®n®rateurs diss®min®s sur lôensemble du territoire, mais de faible intensit®. Lôoffre 

actuelle permet de limiter ses distances de déplacement pour les besoins du quotidien (épicerie, soins 

généraux, éducation, loisirs), mais les services plus spécifiques nécessitent des déplacements plus 

importants.
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MON TERRITOIRE, MES 
HABITANTS 

Demande de mobilité



LE TAUX DE 
MOTORISATION
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ã LE TAUX DE MOTORISATION
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Supérieure à 75% sur 

lôensemble des communes 

sauf Zicavo et Palneca

Supérieure à 90% sur les 

communes de lôOuest, mieux 

raccordés aux grands axes de 

circulation

Une motorisation plus faible 

sur la partie centrale et Est du 

territoire

Å Des déplacements moins 

récurrents ?

Une dépendance aux bassins 

dôemplois voisins (cf. partie 

suivante) impliquant des 

déplacements de moyenne à 

longue distance

Une motorisation quasi - totale sur le territoire

Demande de mobilité



DÉPLACEMENTS 
DOMICILE - ÉTUDE
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ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -ÉTUDES

Diagnostic PDMs CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 25

1 672 déplacements domicile ï étude (INSEE 2020)

Ą La moitié des déplacements au motif scolaire ont 
lieu ¨ lôint®rieur m°me du p®rim¯tre de lôEPCI, 
soit plus de 1 000 navettes

Ą Mais aussi de nombreux flux en échanges avec 
lôext®rieur, environ 1 000 navettes également
Å En grande majorité des déplacements vers 
lôext®rieur du territoire (73%)

Flux entrants : ®l¯ves ou ®tudiants r®sidant ¨ lôext®rieur de la CCPOT et 
venant étudier au sein de la CCPOT.
Flux interne : élèves ou étudiants résidant dans une commune de la CCPOT et 
étudiant dans une autre commune de la CCPOT.
Intra  : élèves ou étudiants résidant dans une commune de la CCPOT et 
étudiant dans la commune de résidence
Sortant : élèves ou étudiants résidant dans une commune de la CCPOT et 
allant étudier dans une commune extérieure de la CCPOT.

Demande de mobilité

13%

21%

30%

36%

Flux domicile -étude

Entrant Interne Intra Sortant



ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -ÉTUDES

Diagnostic PDMs CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 26

Å Une grande dépendance aux pôles 

dôenseignement externes au territoire .

Å Des déplacements en très grande majorité 

vers Ajaccio (75% des déplacements 

extérieurs), dans une moindre mesure vers 

Corte et Sartène.

Å Grosseto-Prugna <>  Ajaccio : 145 navettes

Å Pietrosella <>  Ajaccio  : 112 navettes

Å Cauro <>  Ajaccio : 87 navettes

Å Albitreccia <>  Ajaccio : 80 navettes

760  d®placements vers lôext®rieur du territoire

Ą Une dépendance aux territoires 
extérieurs une fois le cursus 
élémentaire terminé.

Ą Une desserte en transports 
scolaires qui se doit dô°tre 
efficiente, avec des flux facilement 
identifiables et centrés vers 
Ajaccio.

Demande de mobilité



ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -ÉTUDES

Diagnostic PDMs CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 27

Å Des déplacements qui se font majoritairement  

à lô®chelle communale , via le maillage 

dô®tablissements scolaires présents.

Å Des déplacements entre communes concentrés 

vers  Grosseto -Prugna , qui dispose dôun 

collège accueillant plus de 480 élèves.

Principaux  déplacements

Å Grosseto-Prugna : 273 navettes

Å Pietrosella : 159 navettes

Å Cauro : 75 navettes

Å Santa-Maria-Siché : 36 navettes

Å Albitreccia ->  Grosseto-Prugna : 116 navettes

Å Cauro ->  Grosseto-Prugna : 60 navettes

650  d®placements ¨ lô®chelle de la commune, 450  déplacements entre communes

Ą Des perspectives de report modal vers les modes actifs 
intéressantes, nécessitant des aménagements spécifiques 
aux abords des établissements scolaires.

Ą Des lignes de déplacements centrés vers Porticcio. 

Demande de mobilité

NB: Le recensement permet de mesurer le nombre de 
personnes qui résident et travaillent dans deux communes 
différentes de France. Il mesure donc un nombre de « 
migrants alternants » ou « navettes » et non un nombre de 
déplacements. La fréquence (quotidienne, hebdomadaire, 
gve0+"fgu"fּרrncegogpvu"pҲguv"rcu"qdugtxּרg0



ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -ÉTUDES

Diagnostic PDMs CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 28

Å Une part très faible de 

déplacements vers le territoire  

(13 % ), qui ne constitue pas un 

facteur dôattractivit® pour la 

commune de Grosseto-Prugna, qui 

génère près de 250 navettes 

quotidiennes.

Å Ces déplacements proviennent des 

communes en proximité directe : 

Bastelicaccia, Eccica-Suarella, 

Ocana et Ajaccio.

286  d®placements vers lôint®rieur du territoire

Ą Peu de déplacements  vers  le  
territoire,  hormis  sur  les  
communes  proches .

Ą Un enjeu  limité .

Demande de mobilité



ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -ÉTUDES

Diagnostic PDMs CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 29

Å Plusieurs déplacements sur le territoire  se 

font à une échelle géographique restreinte. 

Côest notamment le cas des déplacements à 

destination de Grosseto -Prugna , en 

provenance dôAlbitreccia, de Bastelicaccia, 

dôEccica-Suarella et de Cauro

Å Dôautres déplacements, moins massifs, 

présentent un intérêt de desserte à vélo. 

Côest particulièrement le cas pour la 

desserte de Santa-Maria-Siché, avec un 

ensemble de communes alentours qui sont 

captés par le collège : Campo, Azilone-

Ampaza, Zigliara, etc.

Les déplacements de courte -portée (focus modes actifs)

Ą Un enjeu  marqué  en  partie  
Ouest,  avec  une  topographique  
peu  contraignante  et  des  
distances  réalisables  à vélo

Ą Un enjeu  en  partie  centrale,  avec  
un  regroupement  de flux,  mais  
une  géographie  plus  
contraignante .

Demande de mobilité



DÉPLACEMENTS 
DOMICILE - TRAVAIL
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ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -TRAVAIL

Diagnostic PDMs CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 31

Å La majorité des déplacements pour le motif  travail ont lieu 
vers lôext®rieur du territoire  (46%, soit près de 3 000 navettes 
quotidiennes)

Å Le reste des déplacements se fait principalement à lô®chelle de 
la commune (27%, 1 800 navettes)

Å Le territoire  génère une attractivité  des emplois, avec 18% de 
flux entrants représentant plus de 1 000 navettes.

Trois  fois  plus  de déplacements  liés  au  travail  quôaux 
études

3 570 déplacements domicile ï travail (INSEE 2020)

Demande de mobilité

18%

9%

27%

46%

Flux domicile -travail

Entrant Interne Intra Sortant



ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -TRAVAIL

Diagnostic PDMs CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 32

Å Une masse très importante de déplacements, 

quasi-exclusivement vers Ajaccio (75%, soit 2200 

navettes)

Å Les communes périphériques à lôagglom®ration 

sont les principales captées, ainsi que la partie 

Sud-Ouest du territoire . 

Å Du fait des distances de déplacements, les 

communes de lôEst ne sont pas dans le rayon 

dôattractivit® dôAjaccio.

Å Grosseto-Prugna <>  Ajaccio : 711 navettes

Å Cauro <>  Ajaccio  : 365 navettes

Å Pietrosella <>  Ajaccio : 339 navettes

Å Albitreccia <>  Ajaccio : 298 navettes

2950  d®placements vers lôext®rieur du territoire

Ą Un renforcement des polarités 
centres, et de lôinteraction avec 
Ajaccio.

Demande de mobilité

NB: Les flux depuis Albitreccia se font depuis le littoral et non le village 
(cartographie g®n®r®e automatiquement depuis le centre dôune commune) 



ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -TRAVAIL

Diagnostic PDMs CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 33

Å Des déplacements qui se font majoritairement  

à lô®chelle communale , plus 

particulièrement sur la partie Ouest du 

territoire

Å Des déplacements entre communes concentrés 

encore une fois vers  Grosseto -Prugna  (290 

déplacements)

Principaux  déplacements

Å Grosseto-Prugna : 560 navettes

Å Pietrosella : 215 navettes

Å Serra-di-Ferro : 157 navettes

Å Albitreccia ->  Grosseto-Prugna : 85 navettes

Å Pietrosella ->  Grosseto-Prugna : 70 navettes

1750  d®placements ¨ lô®chelle de la commune, 575  déplacements entre communes

Demande de mobilité

Ą La majorité des déplacements se font 
donc sur des distances limitées, 
laissant entendre des solutions pour 
développer les modes de déplacements 
adaptés aux courtes distances NB: Les flux depuis Albitreccia se font depuis le littoral et non le village 

(cartographie g®n®r®e automatiquement depuis le centre dôune commune) 



ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -TRAVAIL

Diagnostic PDMs CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 34

Å Une part non-négligeable de 

déplacements vers le territoire  (18 % ), 

en très grande-majorité vers Grosseto-

Prugna, et Porticcio.

Å Ces déplacements proviennent des 

communes en proximité directe : 

Ajaccio principalement (plus de 50%), 

Bastelicaccia, Eccica-Suarella.

1185  d®placements vers lôint®rieur du territoire

Ą Un « croisement »  des  
déplacements  entre  Ajaccio  et  
Porticcio,  à la  fois  dans  le  sens  
entrant  et  dans  le  sens  sortant . 
Une  mutualisation  possible  des  
moyens  de déplacements,  pour  
capter  les  deux  masses  de 
déplacement .

Demande de mobilité

NB: Les flux depuis Albitreccia se font depuis le littoral et non le village 
(cartographie g®n®r®e automatiquement depuis le centre dôune commune) 



ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -TRAVAIL

Diagnostic PDMs CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 35

Å A lô®chelle locale (moins de 7km), les 

déplacements entre communes sont assez 

importants, notamment sur lôOuest du 

territoire,  entre les communes limitrophes 

de la Communauté de communes et 

Grosseto-Prugna et Cauro. 

Å De nombreux déplacements de courte-

portée, mais à faible intensité, sur le reste 

du territoire . On note une part importante 

de « micro-déplacements » de moins de 

3km  vers Santa-Maria-Siché, Cozzano, ou 

encore Serra-di-Ferro. 

Les déplacements de courte -portée (focus modes actifs)

Ą Un enjeu  marqué  en  partie  
Ouest,  avec  une  topographique  
peu  contraignante  et  des  
distances  réalisables  à vélo .

Ą De nombreux  micro -
déplacements  à prendre  en  
compte  pour  la  définition  de 
solutions  de déplacements  sur  
les  axes  moins  concentrés .

Demande de mobilité

NB: Les flux depuis Albitreccia se font depuis le littoral et non le village 
(cartographie g®n®r®e automatiquement depuis le centre dôune commune) 



ã SYNTHESE DE CETTE ETAPE Demande de mobilité

SYNTHESE
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Trois  dynamiques  de déplacements  sur  le  territoire  :

Dôune part des déplacements pendulaires réalisés à lô®chelle même  de la  

commune , pour lesquels des solutions de courte-distance devront être 

envisagées

Dôautres part des déplacements axés  vers  lôext®rieur du  territoire  et vers  

Ajaccio , particulièrement intenses pour les communes du Nord-Ouest du 

territoire

Enfin, des déplacements entre communes qui ont pour destination Grosseto -

Prugna  (plus  particulièrement  Porticcio) , qui génèrent des flux en 

provenance  du  territoire  (Albitreccia, Pietrosella, Cauro) mais aussi en 

provenance  de lôext®rieur du territoire  (Ajaccio principalement)

13%

21%

30%

36%

Flux domicile -étude

Entrant Interne Intra Sortant

18%

9%

27%

46%

Flux domicile - travail

Entrant Interne Intra Sortant



0. Enjeux et méthodes 

1. Mon territoire, mes habitants 

2. Offre de mobilité de mon territoire et usage

3. Synthèse et enjeux



ãCONTEXTE
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La compétence mobilité

La CCPOT, autorité organisatrice des mobilités locales

Services 
réguliers de 

transport 
public

Services de 
transport 
public à la 
demande

Transport 
scolaire

Services 
mobilités 
actives

Services 
voiture 

partagée

Services de 
mobilité 
solidaire

COMPETENCE 
MOBILITE

Circuits spéciaux à 
destination des 
établissements scolaires

Services destinés aux personnes en 
situation de vulnérabilité (handicap, 
économique, social)

Lignes régulières urbaines et 
non urbaines sur le ressort 

territorial de la CCPOT

Location, stationnement, 
savoir-rouler, réparationé mais 
pas aménagements cyclables, 

qui relève de la compétence 
voirie  

Covoiturage, autopartage

Gestion Collectivité de 
Corse

Déploiement possible 
CCPOT



LA VOIRIE ET LE 
STATIONNEMENT
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ã OFFRE ROUTIÈRE, LES VOIRIES
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La voiture

Un réseau routier peu  dense  mais 

maillant suffisamment le territoire  en 

partie Ouest.

Une topographie  plus  contraignante  

en partie Est, avec un réseau routier 

beaucoup plus éparse.

Des distances  et  durées  de 

déplacements  importantes  (parfois 

plus dôune heure) entre les différentes 

zones urbanisées du territoire .

Des voiries au gabarit limité, limitant la 

circulation de poids lourds (PL) aux axes 

principaux.

La T40, liaison routière régionale 

permettant  de rejoindre Ajaccio au Nord 

et Propriano et Bonifacio au Sud.

Le réseau routier

T40
RD302

RD55

RD55

RD155

RD83
RD757



ã OFFRE ROUTIĈRE, LôACCIDENTOLOGIE
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La voiture

Une  accidentologie  marquée  sur  le  territoire  (en 6 ans, 64  collisions , 2 tués , 62  blessés

Une accidentologie très importante autour  de 

Porticcio

Å Sur la RD55, vers le Super U. Les victimes sont 

régulièrement des deux-roues motorisés

Å Sur la RD555, autour de Scaglione

Une concentration dôaccidents autour  de Cauro

Å Pas forcément dans la traversée de bourg, avec 

« seulement » deux accidents

Å Davantage à lôapproche de la traverse de bourg, sur 

la RT40 et ses sections sinueuses

Dôune manière générale, une insécurité marquée 

sur  la  RT40

Å Plusieurs décès recensés en section non-urbaines (en 

amont du pont dôAbra, de Grosseto, entre Cauro et 

Grosseto, etc.)

Å Une voirie structurante mais sinueuse au gabarit 

parfois contraint

Ą Un enjeu  important  de sécurité  routière,  
que  ce soit  dans  lôam®nagement, ou  
dans  la  sensibilisation





ã OFFRE ROUTIÈRE, LE STATIONNEMENT
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Lôoffre de stationnement  à lôann®e est globalement suffisante. Le tissu urbain nôest pas très dense dôune manière 

générale, offrant  des possibilités de stationnement suffisant pour les locaux.

En période  estivale , certains secteurs sont en tension. Côest notamment le cas de Porticcio, qui ne dispose dôaucun 

parking public en centre-ville. La commune porte un projet en ce sens, pour la création dôun parking en ouvrage. 

Lôintermodalit® voiture <>  marche devra être prise en compte (mise en place dôune navette par exemple).



ã A RETENIR SUR LES VOIRIES ET LE STATIONNEMENT
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La voiture

Un réseau routier suffisant  pour  les  déplacements  du  quotidien , mais pouvant engendrer des 

problématiques  en  période  estivale , avec lôafflux de visiteurs.

Des distances  importantes  entre les différentes zones urbanisées sur territoire .

Une bonne  liaison  routière  avec la CAPA pour les communes du Nord-Ouest du territoire  et en partie 

centrale, via la RT40.

Aucune  infrastructure  autoroutière  sur le territoire .

Une accidentologie  importante  sur  les  axes  interurbains .

Une offre de stationnement automobile globalement suffisante  en  période  creuse , mais beaucoup 

plus limitée  pour  accueillir  lôafflux estival , notamment autour du littoral .



LôOFFRE DE 
TRANSPORT COLLECTIF

45



La CCPOT est compétente pour la mise en îuvre de services réguliers de transport public et services de transport 
public à la demande sur son ressort territorial .

Ainsi :

Å Le transport ferroviaire de Corse
Å Le transport routier interurbain 
Å Le transport scolaire

Å Le service de minibus de la CCPOT

Å Le service de navette maritime

La Collectivité de Corse organise et finance :

ãRAPPEL DU CONTEXTE Les TC

5 lignes 
interurbaines

1 navette maritime 
vers Ajaccio

Lôorganisation de lôoffre en transport

La CCPOT organise et finance

Sur le territoire de la CCPOT : 

3 minibus de la 
CCPOT

Plusieurs lignes 
scolaires

La CAPA organise et finance
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OFFRE AÉROPORTUAIRE

Un aéroport en proximité directe du territoire , le plus fréquenté de Corse

Pr¯s dô1,5M de voyageurs en 2023

Å Principalement vers Paris Orly, Marseille et Nice (plus ponctuellement vers Lyon, Toulouse, Nantes et Bordeaux)

Å Plusieurs compagnies desservent lôa®roport dont Air Corsica, Easyjet, Air France et Volotea

Une proximité avec les principales communes du territoire : Cauro, Porticcio, Albitreccia (moins de 30min). 

Un besoin de déplacement ponctuel pour les locaux, mais avec un pic de déplacement en période estivale.

Les TC

Répartition des destinations entre le
1er janvier et le 30 novembre 2023

Pas de connexion directe vers lôa®roport (uniquement par la navette maritime puis le réseau Muvistrada )
Des alternatives très peu compétitives avec la voiture

Destination Trajet
Durée minimale en 
transports collectifs

Durée en 
voiture

Porticcio
Navette Muvitarra + 
Muvimare

1h 16 min

Grosseto-
Prugna

Navette Muvitarra + ligne
C1

1h30 (2 fois par jour
uniquement sauf les vendredis

hors période scolaire)

25 min

Pietrosella Pas dôalternative 30 min

Albitreccia Pas dôalternative 35 min

Cauro
Navette Muvitarra + ligne 
C1

50 min (2 fois par jour
uniquement sauf les vendredis

hors période scolaire)

15 min

300000

250000

200000

150000

100000

50000

0

Passagers commerciaux entre janvier et 
septembre 2024
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ã OFFRE MARITIME
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Le transport en ferry

Les TC

Plusieurs services voyageurs en provenance des ports méditerranéens : Toulon , Nice, Porto-Torres,, Gênes, Marseille, etc. 

Les services sont principalement opérés par Corsica Ferries (75%).

Une offre centrée sur la période  estivale , mais présente à lôann®e : 1 traversée/semaine vers Nice, 2 ou 3 

traversées/semaine vers Porto-Torres, 3 à 4 traversées/semaine vers Marseille, etc.

Une proximité directe avec le cîur de ville dôAjaccio, et avec la navette maritime vers Porticcio.

Une activité fret importante en provenance de Marseille (plus de 80%)

Ą Une interface avec la navette 
maritime à mettre en avant 
(communication, 
correspondances, etc.)

Rapport dôactivit® 2021, CCI Hte Corse

Provenance des voyageurs
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ã OFFRE FERROVIAIRE
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Aucune gare ferroviaire sur le territoire

Les TC

La gare la plus proche est celle dôAjaccio

Å Moins de 30min de Porticcio  et  Cauro , 

40min de Pietrosella  et  Albitreccia,

Å Une fréquentation importante : 

600ô000  voyageurs  en 2022

Å Aucune intermodalité train +  car directe 

vers le territoire,  mais possibilité  de 

combiner  le  train  avec  la  navette  

maritime  (15min à pied)

Une desserte locale vers Mezzana

Lôarr°t le plus proche étant la halte

de Cavone

Une desserte plus large vers Corte, à 

raison de 3 à 4 A/R  par  jour,  et  des  

durées  de déplacement  un  peu  plus  

longues  que  la  voiture

Ą Peu de connexion vers cette gare 
en transports collectifs pour 
rejoindre le territoire de la CCPOT
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Cavone



ã OFFRE DE LA COLLECTIVITÉ DE CORSE
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Les TC

Les lignes ViaCorsica C1, C3, C4, C5 et C6 sillonnent le territoire  sur plusieurs secteurs.

Elles permettent  notamment la desserte dôAjaccio, Propiano, Figari, Porto-Vecchio, Zonza, etc .

Ces lignes, ouvertes au public, sont principalement à vocation scolaire, puisquôelles proposent généralement 1 A/R ciblé sur les 

horaires des scolaires (hormis la ligne C1 qui propose 2 A/R).

Cinq lignes régulières ouvertes  au  public

C1 C3 C4 C5 C6
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