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ã CONTEXTE ET OBJECTIFS DE Lô£TUDE

Cadre réglementaire et opérationnel
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Le Plan de Mobilité  simplifié

Å Le Plan de Mobilité Simplifié est défini à ũќċƖƣŔĦũĲ L.1214-
36-1 du code des transports : 

ī « Le plan de mobilité  simplifié détermine les principes 
régissant l'organisation des conditions de mobilité des 
personnes et du transport de marchandises, tant à 
l'intérieur du ressort territorial  de l'autorité 
organisatrice qu'en lien avec les collectivités  
territoriales limitrophes, en tenant compte de la 
diversité des composantes du territoire ainsi que des 
besoins de la population, afin d'améliorer la mise en 
ƒƨƻƖĲ du droit à la mobilité .

Å Son élaboration comprend une consultation  des 
partenaires institutionnels  de la communauté de 
communes, et une participation  du public. 

Å Bien que le Plan de mobilité  simplifié  ne constitue  pas 
un document  opposable , cette formalité permet 
ĬќċƚƚĲŸŔƖ la portée de la programmation. 

ī « Le projet de plan arrêté par l'organe délibérant de 
l'autorité organisatrice de la mobilité est soumis, pour 
avis, aux conseils municipaux, départementaux et 
régionaux concernés, au comité de massif concerné 

lorsque le territoire couvert comprend une ou plusieurs 
communes de montagne (в) ainsi qu'aux autorités 
organisatrices de la mobilité  limitrophes.

ī Les représentants des professions et des usagers des 
transports ainsi que les associations de personnes 
handicapées ou dont la mobilité  est réduite, les 
gestionnaires de voirie, les chambres consulaires, les 
autorités concernées mentionnées à l'article  L. 2224-
37 du code général des collectivités  territoriales qui 
exercent la compétence prévue au premier alinéa du 
même article L. 2224-37 et les associations agréées de 
protection de l'environnement mentionnées à l'article  
L. 141-1 du code de l'environnement sont consultés, à 
leur demande, sur le projet.

ī Le projet de plan, assorti des avis ainsi recueillis, est 
ensuite soumis à une procédure de participation  du 
public, dans les conditions prévues au II de l'article  L. 
123-19-1 du même code. 

ī Eventuellement modifié pour tenir compte des avis 
recueillis et des résultats de la participation  du public, 
le plan est arrêté par l'organe délibérant de l'autorité 
organisatrice de la mobilité . »



ã 9§ ÑEñÑEШEÑШ§7sE9Ñf[ÉШ?EШxќFÑÖ?E

9ċĬƖĲШŸƓĳƖċƣŔŸŰŰĲũШĲƣШƓũċŰŰŔŰŊШĬќŔŰƣĲƖƻĲŰƣŔŸŰ
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Cadre opérationnel  

La Communauté de Communes de la Pieve de ũќ§ƖŰċŰŸ et du Taravo 
est Autorité Organisatrice des Mobilités (AOM) sur son ressort 
territorial  depuis mars 2020. 

Le PDMs fait partie de la phase 3 « Elaboration des documents de 
planification » du projet de territoire de réussite de la transition 
écologique CRTE. 

xќŸĤŢĲĦƣŔŉ du PDMs est de faciliter  la mobilité  entre le littoral,  ũќ§ƖŰċŰŸ 
et le Haut-Taravo mais également avec les intercommunalités  
voisines pour développer les modes de déplacement alternatifs à la 
voiture individuelle.

xќĳƣƨĬĲ vient  définir  la stratégie  de la CCPOT sur la période  
2026-2032 à travers  deux outils  de planification  : 
Å Le Plan de Mobilité Simplifié (PDMs)

Å Le Schéma Directeur des Modes Actifs (SDMA)

Tous les modes  de déplacement  sont  appréhendés  dans le 
cadre du PDMs: 
Å Transports collectifs  (train, bus, navette maritime),

Å Modes actifs (vélo, marche),

Å Modes partagés (covoiturage)

Planning ĬќŔŰƣĲƖƻĲŰƣŔŸŰ

xќĳƣƨĬĲ ƚќĲƚƣ décomposée en trois phases suivant le planning ci-
dessous. 



ã 9§ ÑEñÑEШEÑШ§7sE9Ñf[ÉШ?EШxќFÑÖ?E

9ċĬƖĲШŸƓĳƖċƣŔŸŰŰĲũШĲƣШƓũċŰŰŔŰŊШĬќŔŰƣĲƖƻĲŰƣŔŸŰ
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Le plan de mobilité simplifié au sein de la stratégie territoriale : les rapports de compatibilité entre documents cadres

PADDuC аШÂũċŰШĬќ ůĳŰċŊĲůĲŰƣШĲƣШĬĲШ?ĳƻĲũŸƓƓĲůĲŰƣШ?ƨƖċĤũĲШĬĲШũċШ
Corse (Approuvé en 2020)
SRCAE: Schéma régional Cimat Air Energie 2020-2050

PPE: ÂƖŸŊƖċůůċƣŔŸŰШƓũƨƖŔċŰŰƨĲũũĲШĬĲШũќEŰĲƖŊŔĲШΞΜΞΠ-2028
CPER: Contrat de plan Etat-Collectivité de Corse 2021-2027

SCoT : Schéma de Cohérence Territorial

Rapport de 
compatibilité

Rapport de prise en 
compte

En projet

Document adopté

PDMs : Plan de Mobilité
PLU аШÂũċŰШxŸĦċũШĬќÖƖĤċŰŔƚůĲ
RNU : Règlement National Urbanisme

PADDuC
SCoT PDMs

Corse
CommunautaireIntercommunautaire

PLU, carte 
communale, RNU

Communale

SRCAE

PPE, 
CPER



Plusieurs documents de planification régionaux 
régissent des orientations et intentions, concernant 
les mobilités. Bien que non -opposable, le Plan de 
~ŸĤŔũŔƣĳШÉŔůƓũŔŉŔĳШƚĲШĬŸŔƣШĬќĶƣƖĲШĲŰШĦŸůƓċƣŔĤŔũŔƣĳШ
avec ces programmes.

xĲШÂũċŰШĬќ ůĳŰċŊĲůĲŰƣШĲƣШĬĲШ?ĳƻĲũŸƓƓĲůĲŰƣШ
Durable de la Corse (PADDUC)
Å La Collectivité de Corse est compétente en matière de 

ƚĲƖƻŔĦĲƚШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШĬќŔŰƣĳƖĶƣШƖĳŊŔŸŰċũЯШĲƣШŢŸƨĲШũĲШƖŻũĲШĬĲШ
ƣĶƣĲШĬĲШŉŔũĲШĲŰШůċƣŔĿƖĲШĬќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳШĲƣШ
ĬќŔŰƣĲƖŸƓĳƖċĤŔũŔƣĳЮШxĲШÂũċŰШĬĲШ~ŸĤŔũŔƣĳШƚĲШĬŸŔƣШĬќĶƣƖĲШĲŰШ
compatibilité avec les objectifs du PADDUC, notamment 
ceux inscrit au Schéma Régional des Infrastructures et 
des Services de Transport (SRIT) : 

ī Orientation 2 : Optimiser le maillage des infrastructures 
routières

ī Axe stratégique 3 : Renforcer et développer le réseau 
territorial qui relie les pôles supérieurs et 
ŔŰƣĲƖůĳĬŔċŔƖĲƚШĬĲШũќċƖůċƣƨƖĲШƨƖĤċŔŰĲШĬĲШũċШ9ŸƖƚĲ

ī Axe stratégique 4 : Assurer la complémentarité 
fonctionnelle des autres axes au sein du réseau 
armature

ī Axe stratégique 5 : Réduire la fracture territoriale

ī Axe stratégique 8 : Améliorer les services collectifs de 
transports routiers de voyageurs

ī ǂĲШƚƣƖċƣĳŊŔƕƨĲШΝΜШаШ?ĳƻĲũŸƓƓĲƖШũќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳШĲƣШ
ũќĳĦŸůŸĤŔũŔƣĳ

ī Axe stratégique 11 : Améliorer la chaîne logistique

ī Axe stratégique 12 : Améliorer la coordination entre 
ċĦƣĲƨƖƚШĬƨШƣƖċŰƚƓŸƖƣШěШũќĳĦőĲũũĲШĬĲШũċШ9ŸƖƚĲ

Le Schéma Régional Climat Air Energie de la Corse 
(SRCAE) 2020-2050
Å Il définit les grands objectifs et les grandes orientations 

en matière de réduction des émissions de gaz à effet de 
ƚĲƖƖĲЯШůċŘƣƖŔƚĲШĬĲШũċШĬĲůċŰĬĲШĬќĳŰĲƖŊŔĲЯШĬĳƻĲũŸƓƓĲůĲŰƣШ
ĬĲƚШĳŰĲƖŊŔĲƚШƖĲŰŸƨƻĲũċĤũĲƚЯШƕƨċũŔƣĳШĬĲШũќċŔƖШĲƣШ
d'adaptation au changement climatique.
ī Sensibiliser aux comportements éco-responsables

ī Lutter contre la précarité énergétique

ī Développer une économie locale, durable et solidaire

ã 9§ ÑEñÑEШEÑШ§7sE9Ñf[ÉШ?EШxќFÑÖ?E

Documents de planification : Le PADDUC
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Les orientations du PADDUC sur le territoire de la 
CCPOT
Å Le littoral est identifié comme secteur prioritaire de 

requalification paysagère.

Å La RT40 en traversée du territoire est identifiée 
comme axe routier à renforcer.

Å Le secteur Ajaccio т Cauro est indiqué comme 
ƓĳƖŔůĿƣƖĲШěШĲŰŢĲƨШƓŸƨƖШċĦĦƖŸŘƣƖĲШũќŸŉŉƖĲШĬĲШƚĲƖƻŔĦĲƚШ
de transports en commun

ã 9§ ÑEñÑEШEÑШ§7sE9Ñf[ÉШ?EШxќFÑÖ?E

Documents de planification : Le PADDUC
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Å Le développement des 
transports en commun 
maritime concerne la CCPOT 
sur les liaisons:

ī ŢċĦĦŔŸШŢƨƚƕƨќěШÂŸƖƣŔĦĦŔŸШ- 
Isolella 

ī Ajaccio - Porto Pollo т 
Propriano (Touristique)



Documents de planification locaux

ã 9§ ÑEñÑEШEÑШ§7sE9Ñf[ÉШ?EШxќFÑÖ?E

Le contrat de réussite de la transition 

écologique (CRTE)

Å Trois grandes orientations déclinées en neuf objectifs et 

60 actions dont certaines en lien avec la mobilité.

ī Cr®ation dôun p¹le dô®change multimodal

ī Cr®ation dôun lin®aire de mobilit® douce via des voies 

piétonnes et cyclables

ī D®veloppement dôune offre de cyclotourisme sur le 

territoire Ornano Taravo

ī R®alisation dôun sch®ma mobilit® sur la CCPOT

ī R®alisation dôun maillage des sentiers p®destres

La CCPOT est aussi partie prenante dans le 

programme « Petites Villes de Demain » portée 

par la commune de Pietrosella et intégrant la 

commune de Grosseto -Prugna. 

Å La mobilit® et lôhabitat ®tant les deux objectifs de la 

CCPOT dans ce programme.
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Le diagnostic territorial a permis de dresser une analyse AFOM des points saillants du territoire : 

ã SYNTHÈSE DU DIAGNOSTIC

Les constats et orientations issues du diagnostic
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üUn territoire attractif avecune augmentationde la démographie
ces dernièresannées

üUnpatrimoine etdesatouts paysagersqui participent àũќċƣƣƖċĦƣŔƻŔƣĳ 
touristique du territoire

üDes déplacements versũќĲǂƣĳƖŔĲƨƖdu territoire essentiellement
vers Ajaccio

üUnenavettemaritime qui permet un accès aiséau centre ville Ajaccio

üUne dispersion deũќőċĤŔƣċƣЯfacteur limitant pourũќŔůƓũċŰƣċƣŔŸŰ
ĬќƨŰréseaude transports collectifs.

üDes distances et durées de déplacement importantes depuis 
certaines communes
üUn réseau routier peu dense, pouvantposerdesdifficultés en

périodeestivale
üUne offre régulière peu fournie  reposant sur des lignesrégulières

axéessur lesscolaires
üUnservicedenavettes qui manquedelisibilité
üUneaccidentologie très marquée sur le territoire
üPċƚШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШĲƣШƓeudestationnement et servicespour les

cyclistes

ü Desdéplacements mutualisables entrebesoins du quotidien et 
déplacements domicile-travail

ü Unepart importante des déplacements réalisés àũќĳĦőĲũũĲШ
communale (surtoutenpartieEst)pour lesquels le report modal
versles modes actifs est important, compte-tenu desdistances
plus restreintes

ü La réalisation du PDM de la CAPA et plus généralement le 
développement des PDMs sur la Corse 

ü ?ĲƚШĳƣƨĬĲƚШĲŰШĦŸƨƖƚШěШũќĳĦőĲũũĲШĬĲШũċШ9ŸƖƚĲШƓŸƨƻċŰƣШŔůƓċĦƣĲƖШũċШ
mobilité sur la CCPOT (covoiturage, étude faisabilité itinéraires 
ĦǃĦũċĤũĲƚЯШċŔƖĲƚШĬќċƖƖĶƣЯвь

ü DeshabitudesĬќċƨƣŸƚŸũŔƚůĲbien ancrées
ü xќŔƚŸũĲůĲŰƣdecertaines communes
ü Desbesoinsdivergentsentre les communes deNord-Ouestet

le restedu territoire
ü Unefacilité de déplacement en voiture sur le territoire (hors

période  touristique ),quiŰќŔŰĦŔƣĲpar au report modal
ü Unefacilité destationnement sur le territoire (horspériode

touristique), qui ŰќŔŰĦŔƣĲpasau reportmodal

ATOUTS FAIBLESSES

OPPORTUNITES MENACES



Une offre de mobilité existante mais à structurer et à optimiser pour offrir aux usagers des services plus 
concurrentiels à la voiture en solo. 

ã SYNTHÈSE DU DIAGNOSTIC

xќŸŉŉƖĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШƚƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШĬĲШũċШ99Â§Ñ
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Á Cinq lignes interurbaines
иUne navette maritime entre Ajaccio et Porticcio
иTrois minibus de la CCPOT

Transport public régulier

Á ÂũƨƚŔĲƨƖƚШũŔŊŰĲƚШŔŰƣĲƖƨƖĤċŔŰĲƚШƚĦŸũċŔƖĲƚШĬĲƚƚĲƖƻċŰƣШũќŔŰƣĳŊƖċũŔƣĳШĬĲƚШĦŸůůƨŰĲƚШĲƣШŊĳƖĳĲƚШƓċƖШũċШ9ŸũũĲĦƣŔƻŔƣĳШĬĲШ9ŸƖƚĲTransport scolaire

Á xċШůŔƚƚŔŸŰШũŸĦċũĲШ9ŸƖƚĲШƓĲƨƣШċŔĬĲƖШũĲƚШŢĲƨŰĲƚШěШũċШƖĲĦőĲƖĦőĲШĬќĲůƓũŸŔШěШƣƖŸƨƻĲƖШĬĲƚШƚŸũƨƣŔŸŰƚШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШƓŸƨƖШƣƖŸƨƻĲƖШŸƨШ
conserver son emploi.
Á~ŸĤќŔŰCorsica compte deux associations locales à Ajaccio : Velocità (association vélo) et Falepa9ŸƖƚŔĦċШыċƚƚŸĦŔċƣŔŸŰШƒƨƻƖċŰƣШ
pour la mobilité sociale et solidaire)

Mobilités solidaires

Á Huit aires de covoiturage dont une officielle
ÁLe dispositif Klaxit (Bla Bla Car Daily) sur la CAPA, pouvant également profiter aux communes limitrophes
ÁQuelques véhicules en autopartage entre particuliers
ÁNeuf points de charge sur le territoire IRVE

Voiture

Á Deux itinéraires régionaux : Intense et la GT20
ÁÖŰШĬŔƚƓŸƚŔƣŔŉШĬќċŔĬĲШěШũќċĦőċƣШĬĲШéĳũŸШěШ ƚƚŔƚƣċŰĦĲШEũĲĦƣƖŔƕƨĲШыé EьШƓċƖШũќ ÖE
ÁPlusieurs loueurs de vélo

Mobilités actives
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Les constats issus du diagnostic ont été définis en lien 
avec les documents existants et via un processus de 
concertation qui est le suivant :
Å Trois ateliers  de concertation  publique  en mai 2024, 

réunissant des habitants et des représentants ĬќƨƚċŊĲƖƚЯ 
qui a permis de présenter la démarche, conforter 
certaines orientations et de compléter le diagnostic du 
territoire

Å Plusieurs entretiens avec les partenaires et acteurs de la 
CCPOT en matière de mobilités,  sur ũќċŰŰĳĲ 2024, 
permettant ĬќŔĬĲŰƣŔŉŔĲƖ les politiques mobilités des 
partenaires et les principaux besoins

Å Plusieurs Comités  Techniques et de Pilotage , afin de 
valider techniquement et politiquement  le travail réalisé

Å Un atelier  de travail  avec des élus du territoire en juillet  
2024, afin de définir la stratégie à mettre en ƒƨƻƖĲ sur le 
territoire et se projeter sur les actions opérationnelles.

ã SYNTHÈSE DU DIAGNOSTIC

La procédure de concertation dans le cadre du plan de mobilité simplifié

Plan de mobilité simplifié - CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 14

Ateliers de concertation avec les habitants



ã SYNTHÈSE DU DIAGNOSTIC

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Transport à la demande

Service de transport régulier

Services itinérants

Voie verte (piétons/cyles )

Urbanisme tactique

Bornes de recharge des VAE

Signalétique

Voirie apaisée : Zone 30, zone de rencontre, aire piétonne

ÉĲƖƻŔĦĲШĬќċƨƣŸƓċƖƣċŊĲ

ƖƖĶƣШĬќċƨƣŸƚƣŸƓШŸƖŊċŰŔƚĳ

Aire de covoiturage

Transports en commun équipés de porte vélos

RandoBus estival

Déplacement des personnes à mobilité réduite

Scoring des actions proposées (en nombre de propositions)

Un intérêt fort pour le déploiement de solutions de 
transports  collectifs  : transport à la demande, transport 
régulier terrestre, transport maritime.

Un intérêt également pour le développement de solutions 
en lien avec le vélo et la marche  : infrastructures 
cyclables à créer, services vélos à mettre en place, 
apaisement de voirie.

Quelques suggestions en lien avec le covoiturage  et 
ũќċƨƣŸƓċƖƣċŊĲ, qui constituent  des solutions alternatives 
adaptées au territoire

Le thématique de la démobilité  a également été abordée, 
en lien avec la faible densité Ĭќéuipements sur le territoire 
: services itinérants.

Transports collectifs
Modes actifs
Usage partagé de la voiture
Autres
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Les besoins des habitants exprimés en atelier 



Détail des attentes exprimés par les habitants

ã SYNTHÈSE DU DIAGNOSTIC

Les besoins des habitants exprimés en atelier 
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Å ?ŔƚƓŸƚĲƖШĬќƨŰШƣƖċŰƚƓŸƖƣШěШũċШĬĲůċŰĬĲШĲŉŉŔĦċĦĲ
Å Créer une navette littorale entre le Camping Benista et la plage Mare é Sole
Å Mettre en place une desserte Rive Sud-Moyen Taravo-Haut Taravo: 

Å Un rando-bus 
Å Un transport pour les enfants de 6 à 12 ans vers le centre aéré

Å ůĳũŔŸƖĲƖШũќŸŉŉƖĲШĬĲШũċШŰċƻĲƣƣĲШůċƖŔƣŔůĲа
 - 9ŻƣĳШ ŢċĦĦŔŸШĬĲƚƚĲƖƣĲШĬĲШÉƣШsŸƚĲƓőШĲƣШĬĲШũќċĳƖŸƓŸƖƣ
 - Côté rive sud : Camping Benista, Agosta et Ruppione

Transports collectifs

Å ÅĳĬƨŔƖĲШũќċĦĦŔĬĲŰƣŸũŸŊŔĲШĲŰШƚĳĦƨƖŔƚċŰƣШũќĲƚƓċĦĲШƓƨĤũŔĦ
Å Créer une aire piétonne aux abords des commerces à Porticcio
Å Créer une voie verte sur le littoral
Å ÑƖċƻċŔũũĲƖШũќƨƖĤċŰŔƚůĲШƣċĦƣŔƕƨĲШƚƨƖШĦĲƖƣċŔŰĲƚШĦŸůůƨŰĲƚШĦŸůůĲШüŔĦċƻŸШыĲŰƣƖĳĲШĬĲШĤŸƨƖŊЯШĳĦŸũĲь
Å Mettre en valeur les sentiers piétons existants

~ŸĬĲƚШċĦƣŔŉƚоШ ůĳũŔŸƖċƣŔŸŰШĬĲШũќĲƚƓċĦĲШƓƨĤũŔĦ

Å Proposer de nouveaux services itinérants

Démobilité



ã SYNTHÈSE DU DIAGNOSTIC

Cartographie des problématiques et besoins exprimés par les habitants lors des trois ateliers
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RD302
Vitesses trop élevées

Page suivante

Page suivante

+
Á Installer des panneaux pédagogiques 

dans les villages
Á Déployer le TAD dans les villages
Á Mutualiser les navettes pour les 

transports scolaires

ÂŻũĲШĬќĳĦőċŰŊĲШ
envisageable

Ligne régulière de desserte 
des communes à étudier



ã SYNTHÈSE DU DIAGNOSTIC

Cartographie des problématiques et besoins exprimés par les habitants lors des trois ateliers

1 Limitation de vitesse à 50km/h non-respectée, et 
dépassements sur lignes blanches continues : nécessite 
dispositifs de ralentissement, contrôle de vitesse et 
panneaux pédagogiques

Liaisons campings <> Plage à prévoir : navette, 
aménagements cyclables et piétons (pas de 
cheminement adapté ċƨŢŸƨƖĬќőƨŔ

Liaison cyclable indispensable en direction Ĭќ ŢċĦĦŔŸ 
(continuer les aménagements projetés par la CdC)

Apaisement de la vitesse plus marquée à prévoir : zone 30 
dans les zones agglomérées notamment

12

2

3

3
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ã SYNTHÈSE DU DIAGNOSTIC

Cartographie des problématiques et besoins exprimés par les habitants lors des trois ateliers
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1 Section non-aménagée en développement (beaucoup de 
constructions). Chaussée non-adaptée, à sécuriser

Itinéraire attractif à vélo

Voie verte à développer le long du littoral (travaux sur le 
ƖĳƚĲċƨШĬќĲċƨШƨƚĳƚШƓƖĳƻƨƚЯШƓŸƚƚŔĤŔũŔƣĳШĬĲШůƨƣƨċũŔƚĲƖШũĲƚШ
investissements ?

ÂŸƚƚŔĤŔũŔƣĳШĬќċƖƖĶƣШĬќƨŰĲШŰċƻĲƣƣĲШƖĳŊƨũŔĿƖĲШĲŰШƓƖŸƻĲŰċŰĦĲШ
Ĭќ ŢċĦĦŔŸШыVerghia ŸƨШƓũċŊĲШĬќ ƖŊĲŰƣьЮШ ĳĦĲƚƚŔƣĲШ
régulation du stationnement (anarchique et peu organisé 
ċƨŢŸƨƖĬќőƨŔь

2

2

1

Virage dangereux

3

3

Limitation vitesse à abaisser
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ΝЮШ9ŸŰƣĲǂƣĲШĲƣШŸĤŢĲĦƣŔŉƚШĬĲШũќĳƣƨĬĲ

2. Synthèse du diagnostic

3. Définition de la stratégie

ΠЮШÂũċŰШĬќċĦƣŔŸŰШ

5 Programmation pluriannuelle chiffrée 

6. Gouvernance du projet
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Axe 1: Offrir un service de transport collectif 
attractif 

Déployer un service de transport collectif en tenant compte 
des besoins des différents secteurs du territoire.

Axe 2: Développer les modes actifs (piétons et 
cycles)  
ÅĲŰĬƖĲЮũѢĲƚƓċĦĲЮƓƨĤũŔĦЮƓũƨƚЮċƣƣƖċĦƣŔŉЮŊƖēĦĲЮěЮƨŰĲЮĦŸŰĦĲƓƣŔŸŰЮ
urbaine qualitative, offrant un bon niveau de sécurité, 
favorisant la circulation des PMR, des piétons, des cyclistes.

 

ǂĲΟаШũќfŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳШаШũĲШũŔĲŰШĲŰƣƖĲШƣŸƨƚШũĲƚШůŸĬĲƚШ
de déplacement et en connexion avec les 
intercommunalités voisines

Assurer une bonne intermodalité sur le territoire et déployer 
des solutions de mobilité complémentaires et adaptées.

ǂĲШΠаШÉќŸƖŊċŰŔƚĲƖЯШċĦĦŸůƓċŊŰĲƖШĲƣШĬĳƻĲũŸƓƓĲƖШ
des outils  de communication

Accompagner au changement de comportement en 
matière de mobilité implique de mobiliser les acteurs de 
proximité pour parvenir à déployer des solutions concrètes 
et impactantes en matière de report modal.

ã LES AXES STRATÉGIQUES DU PDMS

Plan de mobilité simplifié - CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 21

ÄƨċƣƖĲШċǂĲƚШƚƣƖċƣĳŊŔƕƨĲƚШƚŸŰƣШƓƖŸƓŸƚĳƚШěШũċШƚƨŔƣĲШĬƨШĬŔċŊŰŸƚƣŔĦЮШfũƚШƣƖċĬƨŔƚĲŰƣШũĲШĦőŸŔǂШƓŸũŔƣŔƕƨĲШĬќŸƖŊċŰŔƚċƣŔŸŰШĬĲƚШ
ůŸĤŔũŔƣĳƚШĬƨШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШƓŸƨƖШċƨŢŸƨƖĬќőƨŔШĲƣШƓŸƨƖШũĲƚШƚŔǂШċŰŰĳĲƚШěШƻĲŰŔƖЮШ9őċƕƨĲШċǂĲШĲƚƣШĦŸŰƚƣŔƣƨĳШĬĲШƓũƨƚŔĲƨƖƚШċĦƣŔŸŰƚЮ



ã LES AXES STRATÉGIQUES DU PDMS

xĲШƓũċŰШĬќċĦƣŔŸŰШĬƨШƓũċŰШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШƚŔůƓũŔŉŔĳ
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Axe 1: Offrir un service de transport collectif attractif 
1.1 Repenser le service des 3 minibus de la CCPOT
ƚƚƨƖĲƖШũĲƚШĬĲƖŰŔĲƖƚШťŔũŸůĿƣƖĲƚШШĬĲƚШƣƖċŰƚƓŸƖƣƚШĦŸũũĲĦƣŔŉƚЯШĦŸůƓũĳƣĲƖШũќŸŉŉƖĲШĬĲШũŔŊŰĲƚШ

régulières. Etude ANCT financée en 2025.
1.2 Optimiser les lignes Palneca Ajaccio et Ajaccio Propriano de la CDC 
Axes structurant de la CCPOT, seuls liens avec la CAPA et le sud du département. 
Lignes primordiales pour le développement de notre territoire. Trois évolutions 
possibles : portage CDC , portage multi-ƓċƖƣĲŰċƖŔċũШŸƨШƓŸƖƣċŊĲШ99Â§ÑШěШũќŔŰƣĳƖŔĲƨƖШĬĲШ
son ressort territorial
1.3 Rétablir la ligne régulière sur le littoral (qui a été supprimée CDC). Trois évolutions 
possibles : portage CDC , portage multi-ƓċƖƣĲŰċƖŔċũШŸƨШƓŸƖƣċŊĲШ99Â§ÑШěШũќŔŰƣĳƖŔĲƨƖШĬĲШ
son ressort territorial
1.4 Etendre les services de navette maritime 
ΝЮΡШ?ĳƓũŸǃĲƖШũĲШƣƖċŔŰШŢƨƚƕƨќěШÂŸƖƣŔĦĦŔŸШ
?ċŰƚШũĲШĦċĬƖĲШĬĲШũċШƓŸũŔƣŔƕƨĲШĬĲШĬĳƻĲũŸƓƓĲůĲŰƣШƓĳƖŔƨƖĤċŔŰШĬќ ŢċĦĦŔŸШ

 1.6 Développer une offre tarifaire combinée 

Axe 2: Développer les modes actifs (piétons et cycles)  
ΞЮΝШÂŸƨƖƚƨŔƻƖĲШũќŔƣŔŰĳƖċŔƖĲШĦǃĦũŸШƓŔĳƣŸŰƚШÉċŰŊƨŔŰċŔƖĲШт Mare é sole
[ċĦŔũŔƣĲƖШũċШĦŸŰƣŔŰƨŔƣĳШĬƨШƓƖŸŢĲƣШыċĦƣƨĲũũĲůĲŰƣШċƨǂШƓŸƖƣĲƚШĬĲШÂŸƖƣŔĦĦŔŸьШƚќĲŰƣĲŰĬƖĲШƚƨƖШ
un calendrier avec la CDC, tenter de mobiliser des fonds (verts) pour des études et 
même aménagements. 
ÅĳŉũĳĦőŔƖШěШƨŰШůċŔũũċŊĲШĦǃĦũċĤũĲШŔŰƣĲƖĦŸůůƨŰċũĲШШĬċŰƚШũќ§ƖŰċŰŸШƖĲũŔĲƖċŔƣШШΟЯΠШ
ĦŸůůƨŰĲƚЯШĲƣШċƨШĦƒƨƖШĬĲШĦĲƖƣċŔŰƚШƻŔũũċŊĲШĳƣĲŰĬƨШШ9ċƨƖŸШ9ŸǍǍċŰŸШüŔĦċƻŸШвШ
2.2 Assurer des déplacements à pied continus et attractifs  Valoriser les anciens 
chemins pédestres et les sentiers du littoral SDMA
ΞЮΟШ§ŉŉƖŔƖШĬĲƚШƚĲƖƻŔĦĲƚШƻĳũŸƚШĦŸůƓũĳůĲŰƣċŔƖĲƚШěШũќŔŰŉƖċƚƣƖƨĦƣƨƖĲШĦǃĦũċĤũĲ 
Cette année, location longue durée de vélo à assistance électrique et déploiement 
arceaux vélo SDMA
2.4  Réaménager les axes routiers accidentogène
2.5 Sécuriser les abords des établissements scolaires La CCPOT apporte un appui en 
ingénierie aux communes
ΞЮΣШШũĲƚШƖĿŊũĲƚШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣƚШěШƖĲƣĲŰŔƖШа
à prendre en compte dans les PLUs ЯШÉ9§ÑвěШŉċŔƖĲШĳƻŸũƨĲƖШ

ǂĲΟаШũќfŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳШаШũĲШũŔĲŰШĲŰƣƖĲШƣŸƨƚШũĲƚШůŸĬĲƚШĬĲШ
déplacement et en connexion avec les 
intercommunalités voisines
ΟЮΝШ9ƖĳċƣŔŸŰШĬќƨŰШÂŻũĲШĬќEĦőċŰŊĲШ~ƨũƣŔůŸĬċũШĲƣШĬĲШÉƣċƣŔŸŰƚШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳ 
ÂċƖƣĲŰċƖŔċƣШċƻĲĦШũċШ9?9ЮШxŔĲƨǂШĬќĳĦőċŰŊĲƚШĲŰƣƖĲШũĲƚШůŸĬĲƚШĬĲШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣШǃШ
compris le covoiturage . Ils sont positionnés en fonction de la desserte des transports 
collectifs, des trafics routiers, de la localisation des équipements et des services. La 
position est définie, reste à étudier le foncier.
3.2 Désenclaver le territoire via le réseau routier Réduire les distances de 
déplacement
3.3 Repenser  le stationnement 
Contenir les zones de stationnement (exemple marquage en traversée de village), 
rotations  pour optimiser et lutter contre le stationnement sauvage, prioriser des 
ƓċƖťŔŰŊƚШШƓũƨƣŻƣШƕƨĲШũќĳƓċƖƓŔũũĲůĲŰƣШƚƨƖШũќĲƚƓċĦĲШƓƨĤũŔĦЮШ
3.4 Développer le covoiturage en lien avec le PEM et  les Stations de Mobilité. 
3.5 Proposer des services ambulants sur le moyen et haut TaravoDes services 
ĲǂŔƚƣĲŰƣШĬĳŢěЯШŔũШƚќċŊŔƣШĬĲШĦŸůƓũĳƣĲƖШĦĲƣƣĲШŸŉŉƖĲШƓŸƨƖШƖĳƓŸŰĬƖĲШċƨǂШĤĲƚŸŔŰƚШĬĲШũċШ
population. 

ǂĲШΠаШÉќŸƖŊċŰŔƚĲƖЯШċĦĦŸůƓċŊŰĲƖШĲƣШĬĳƻĲũŸƓƓĲƖШĬĲƚШ
outils  de communication
ΠЯΝШÉќŸƖŊċŰŔƚĲƖШĲƣШƚĲШĦŸŰĦĲƖƣĲƖШШassurer une veille,  mobiliser les moyens , travailler en 
ĦŸŰĦĲƖƣċƣŔŸŰШċƻĲĦШŰŸƚШĳũƨƚЯШШũĲƚШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲƚШƻŸŔƚŔŰƚЯШũќċĬůŔŰŔƚƣƖċƣŔŸŰШĲƣШũĲƚШƨƚċŊĲƖƚШƚċŰƚШ
ŸƨĤũŔĲƖШũĲƚШċƚƚŸĦŔċƣŔŸŰƚШƒƨƻƖċŰƣШĬċŰƚШũĲШĬŸůċŔŰĲШĬĲШũċШůŸĤŔũŔƣĳШƚŸĦŔċũĲШĲƣШƚŸũŔĬċŔƖĲШ
ыĦƖĳċƣŔŸŰШĬĲШĦŸůŔƣĳШƣĲĦőŰŔƕƨĲьШůĲƣƣƖĲШĲŰШƒƨƻƖĲШĲƣШċĦƣƨċũŔƚĲƖШШũĲШÂ?~ÉЮШÂċƖƣŔĦŔƓĲƖШěШ
ũќĳũċĤŸƖċƣŔŸŰШĬƨШÉ9§ÑЮШ

4.2 Accompagner ċƨШĦőċŰŊĲůĲŰƣШШĦőċƕƨĲШĦŔĤũĲШĬќƨƚċŊĲƖƚШыEũƨƚЯШEůƓũŸǃĲƨƖƚЯШƚĳŰŔŸƖƚЯШ
ŢĲƨŰĲƚЯШƓƨĤũŔĦƚШƓƖĳĦċŔƖĲƚЯвь

4.3 Développer des outils de communication : campagne de communication, site 
internet, guide mobilité

Le sigle SDMA indique que cette action est plus détaillée dans le schéma directeur des modes actifs. Pour rappel le SDMA est un 
focus sur le vélo et la marche.
Les actions de chaque axe sont classées par ordre de priorité.
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Chaque action est présentée sous forme de fiche 
qui précise :  
Å Un rappel des objectifs visés 

Å Les chiffres clés du diagnostic

Å Les actions déjà engagées

Å xĲШĬĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲ

Å xĲШƓŸƖƣċŊĲШĬĲШũќċĦƣŔŸŰШĲƣШũĲƚШƓċƖƣĲŰċŔƖĲƚШěШċƚƚŸĦŔĲƖШċƨШ
ĬĳƓũŸŔĲůĲŰƣШĬĲШũќċĦƣŔŸŰ

Å Les ressources courantes à mobiliser et les moyens 
financiers, techniques et organisationnels

Å Les aides financières pouvant être sollicitées

Å xĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШĦŸŰĦĲƖŰĳШƓċƖШũќċĦƣŔŸŰШĦċƖШĦĲƖƣċŔŰĲƚШƚŸŰƣШ
parfois à déployer uniquement sur un secteur 
géographique du territoire (Rive Sud, Ornano, Haut- 
Taravo)

Å xĲƚШŔŰĬŔĦċƣĲƨƖƚШěШƖĲũĲƻĲƖШƓŸƨƖШċƚƚƨƖĲƖШũĲШƚƨŔƻŔШĬĲШũќċĦƣŔŸŰ

ã Âx  Ш?ќ 9Ñf§ 

9ŸŰƣĲŰƨШĬќƨŰĲШŉŔĦőĲШċĦƣŔŸŰ
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Territoire de la CCPOT Littoral Ornano Haut Taravo

Fiche action du plan de mobilité 
simplifié:
- 1 Fiche principale 
- 2 fiche complémentaire 
ĬѢċƓƓƖŸŉŸŰĬŔƚƚĲůĲŰƣЮĬƨЮƚƨŢĲƣеЮ
illustrations

Logement avec un remplissage uni

Retour au sommaire des actions
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Axe 1: Offrir un service de transport collectif 
attractif 

Déployer un service de transport collectif en tenant compte 
des besoins des différents secteurs du territoire.

1.1 Repenser le service des 3 minibus de la CCPOT

1.2 Optimiser la ligne Palnecca Ajaccio et Ajaccio Propriano

1.3 Rétablir la ligne régulière sur le littoral

1.4 Etendre les services de navette maritime

ΝЮΡШ?ĳƓũŸǃĲƖШũĲШƣƖċŔŰШŢƨƚƕƨќěШÂŸƖƣŔĦĦŔŸ

1.6 Développer une offre tarifaire combinée

ã Âx  Ш?ќ 9Ñf§ 

ĦƣŔŸŰƚШĬĲШũќċǂĲШΝ
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Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 

Á 3 minibus de la CCPOT déployés sur le territoire. 
Á Des circuits variables pour chaque ligne selon les jours de la semaine.
Á Une attente forte exprimée en réunion de concertation. 

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ
1. Réaliser une étude permettant de préciser ũќŸŉŉƖĲ de service:

Á Proposer un service en intermodalité avec les lignes fortes du territoire
Á Proposer des rabattements sur les lignes C1, C3, C4, C5 et C6 à destination 
Ĭќ ŢċĦĦŔŸ

Á Desservir la navette maritime et proposer un rabattement vers la possible 
ligne régulière.

Á Desservir davantage les établissements de santé
Á Définir un service adapté aux besoins des usagers et au territoire.
Á Définir précisément le calendrier de fonctionnement,  les horaires de service, les 

modalités de réservation, la tarification,  définir la promotion du service, évaluer les 
coûts, identifier le positionnement des arrêts.

2. Il est tout à fait envisageable de définir le service avec les usagers eux-mêmes par le biais 
ĬќƨŰĲ concertation.

3. Communiquer sur le service notamment par le biais de la page ĬќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰ mobilité  sur 
internet et sur les réseaux sociaux.

4. Sensibiliser les personnes en situation de précarité en mobilisant les partenaires proches de 
la population, CCAS, associations locales, services communaux.

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Á xċŰĦĲůĲŰƣШĬĲШũќĳƣƨĬĲШĲŰШΞΜΞΡ-2026 et déploiement du 
nouveau service en 2026-2027

Fonctionnement Investissement

Á ~ŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШШаШCCPOT 

Á  ŸůĤƖĲШĬќƨƚċŊĲƖƚШƚŸƨƚĦƖŔƻċŰƣШċƨШƚĲƖƻŔĦĲ
Á Enquête de satisfaction auprès de la population et 

des bénéficiaires du service

Á EƣƨĬĲШÑ ?ШаШΝΡťқÁ éċƖŔċĤũĲШĬĲШΡΜťқШěШ
ΝΥΜťқШƚĲũŸŰШũĲШƚĲƖƻŔĦĲШ
déployé

Á Optimiser le service actuel de transport collectif afin 
Ĭќċssurer les derniers kilomètres  des transports 
ĦŸũũĲĦƣŔŉƚШĲƣШĬĲШĦŸůƓũĳƣĲƖШũќŸŉŉƖĲШĬĲШũŔŊŰĲƚШƖĳŊƨũŔĿƖĲƚЮШ

Dispositifs financiers existants
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Á [ŔŰċŰĦĲůĲŰƣШěШΝΜΜӖШĬĲШũќ  9ÑШƓŸƨƖШũќĳƣƨĬĲШĲƣШ[ŸŰĬƚШ
éĲƖƣƚШΞΜΞΡШШƓŸƨƖШũќċŔĬĲШċƨШŉŔŰċŰĦĲůĲŰƣШĬƨШƚĲƖƻŔĦĲ

Action 1.1 : Repenser le service de 3 minibus de la CCPOT
Axe 1 : Offrir un service de transport collectif attractif

Logement avec un remplissage uni



Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 

5 lignes régionales C1, C3, C4, C5, C6. Ces lignes, ouvertes au public, sont principalement à vocation scolaire, 
ƓƨŔƚƕƨќĲũũĲƚШƓƖŸƓŸƚĲŰƣШŊĳŰĳƖċũĲůĲŰƣШΝШ оÅШĦŔĤũĳШƚƨƖШũĲƚШőŸƖċŔƖĲƚШĬĲƚШƚĦŸũċŔƖĲƚШШőŸƖůŔƚШũċШũŔŊŰĲШ9ΝШƕƨŔШƓƖŸƓŸƚĲШ
2 A/R. Il existe une offre de transport scolaire en parallèle de ces cinq lignes régionales.
xĲШÂ ??Ö9ШůĲƣШĲŰШċƻċŰƣШũċШŰĳĦĲƚƚŔƣĳШĬќoptimiser les lignes régulières en place (horaire, fréquence, information, 
communication)

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ
Å Les communes de Grosseto-Prugna et Cauro sont mieux desservies pour la destination 
Ĭќ ŢċĦĦŔŸШĦĲШƕƨŔШŰќĲƚƣШƓċƚШũĲШĦċƚШĬĲƚШċƨƣƖĲƚШĦŸůůƨŰĲƚШĬĲШũċШ99Â§ÑШĬĲШũќ§ƖŰċŰŸШĲƣШĬƨШ
Haut-Taravo.

Å xќċĦƣŔŸŰШƻŔƚĲШěШċůĳũŔŸƖĲƖШũќŸŉŉƖĲШĬĲШƚĲƖƻŔĦĲШċĦƣƨĲũШĲŰШƓƖŸƓŸƚċŰƣШƨŰШċũũĲƖ-retour 
supplémentaire sur les lignes C4 et C6 :
Å Offre actuelle de la ligne C4:

Á Propriano 7h20 т Ajaccio 9h15  
Á Ajaccio 14h15  т Propriano 16h10

Å Offre supplémentaire à suggérer: 
Á Propriano 9h20 т Ajaccio 11h15
Á Ajaccio 17h30 т  Propriano 19h25

Å Offre actuelle de la ligne C6: 
Á Palneca 7h т Ajaccio 9h 
Á Ajaccio 16h т Palneca 18h

Å Offre supplémentaire à suggérer:
Á Palneca 11h т Ajaccio 13h 
Á Ajaccio 14h - Palneca 16h

Å fũШĲƚƣШĲŰƻŔƚċŊĲċĤũĲШĬќŔŰƣĲƖƖŸŊĲƖШũĲƚШőċĤŔƣċŰƣƚШĬĲƚШĦŸůůƨŰĲƚШĦŸŰĦĲƖŰĳĲƚШċƨШƣƖċƻĲƖƚШĬќƨŰĲШ
enquête afin de relever les horaires les plus plébiscités. 

Å ÖŰĲШĤŸŰŰĲШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰШƚƨƖШũĲƚШŰŸƨƻĲċƨǂШőŸƖċŔƖĲƚШĲƚƣШĲƚƚĲŰƣŔĲũũĲШƓŸƨƖШƚќċƚƚƨƖĲƖШƕƨĲШũĲƚШ
őċĤŔƣċŰƣƚШƚŸŔĲŰƣШċƻĲƖƣŔƚШĬĲƚШċůĳũŔŸƖċƣŔŸŰƚШĬĲШũќŸŉŉƖĲШĬĲШƚĲƖƻŔĦĲЮ

Å 9ŸŰĦĲƖŰċŰƣШũќŸŉŉƖĲШĬĲШƣƖċŰƚƓŸƖƣШƚĦŸũċŔƖĲЯШũe PADDUC fait référence à «ũќƨƣŔũŔƚċƣŔŸŰШůƨƣƨċũŔƚĳĲШ
des lignes de transports scolaires pour le transport de voyageurs. Cette dernière proposition 
ŔůƓũŔƕƨĲШƨŰĲШĦŸŰĦĲƖƣċƣŔŸŰШĳƣƖŸŔƣĲШċƻĲĦШũќĲŰƚĲůĤũĲШĬĲƚШƓċƖƣŔĲƚШƓƖĲŰċŰƣĲƚШыĳĬƨĦċƣŔŸŰШŰċƣŔŸŰċũĲЯШ
ƓċƖĲŰƣƚШĬќĳũĿƻĲƚвьџЮШxќĲŰŢĲƨШĬĲƚШĳĦőċŰŊĲƚШċƻĲĦШũċШ9?9ШƚĲƖċШĬĲШƣƖċŔƣĲƖШĳŊċũĲůĲŰƣШĦĲƣƣĲШƚŸũƨƣŔŸŰШĬĲШ
ůŸĤŔũŔƣĳШĦŸůƓũĳůĲŰƣċŔƖĲШěШũќŸŉŉƖĲШéŔċШ9ŸƖƚŔĦċЮ

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Á Echange à engager en 2025 pour une adaptation possible 
en 2026

Fonctionnement Investissement

Á Projet multi-ƓċƖƣĲŰċƖŔċũШƚŸƨƚШůċŔƣƖŔƚĲШĬќŸƨƻƖċŊĲШ9?9Ю
Á 9ŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰШċƨƣŸƨƖШĬĲШũќċůĳũŔŸƖċƣŔŸŰШĬƨШƚĲƖƻŔĦĲШаШ9?9Ш

et CCPOT

Á Relevé de la fréquentation des lignes
Á Enquête de satisfaction auprès des usagers

Á - Á -

xќŸŉŉƖĲШéŔċШ9ŸƖƚŔĦċШĦŸŰƚƣŔƣƨĲШƨŰĲШŸŉŉƖĲШĬĲШũŔŊŰĲШƖĳŊƨũŔĿƖĲШ
ŸƨƻĲƖƣĲШěШƣŸƨƚШƚƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШůċŔƚШƕƨŔШĲƚƣШċƨŢŸƨƖĬќőƨŔШĬĳƻŸũƨĲШ
ƓƖŔŰĦŔƓċũĲůĲŰƣШċƨШƣƖċŰƚƓŸƖƣШƚĦŸũċŔƖĲШĬĲƚШŔŰƣĲƖŰĲƚЮШxќĲŰŢĲƨШĲƚƣШ
ĬќŸƓƣŔůŔƚĲƖШũќŸŉŉƖĲШĬĲШƚĲƖƻŔĦĲШƓŸƨƖШũĲШƖĲŰĬƖĲШƓũƨƚШċƣƣƖċĦƣŔŉШƓŸƨƖШ
la population et les touristes.

Dispositifs financiers existants
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Á -

Action 1.2 : Optimiser la ligne Palnecca - Ajaccio et Ajaccio - Propriano
Axe 1 : Offrir un service de transport collectif attractif



Territoire(s) concerné(s) : 
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Axe 1 : Offrir un service de transport collectif attractif
Action 1.2 : Optimiser la ligne Palnecca - Ajaccio et Ajaccio - Propriano

C6

C4

Logement avec un remplissage uni



Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 

Á Des pôles générateurs de déplacement concentrés sur le littoral, sur les communes de Grosseto-Prugna 
et de Pietrosella, mais aussi sur Cauro et dans le moyen et haut Taravo sur Santa-Maria-Siché, Albitreccia, 
Cozzano.

Á Les flux pendulaires domicile-travail sont concentrés sur le littoral. 
Á xќċŉŉũƨĲŰĦĲШƣŸƨƖŔƚƣŔƕƨĲШƚĲШĦŸŰĦĲŰƣƖĲШƚƨƖШũĲШũŔƣƣŸƖċũЮ

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ
Å Trois évolutions possibles :

Å Encourager le rétablissement de la ligne littoral  intercommunautaire par la 
Collectivité de Corse, 

Å Envisager une participation  au montage ĬќƨŰĲ ligne de navette régulière entre 
Porticcio et Ajaccio avec la CDC, la CAPA et le Celavu-Prunelli,

Å Portage CCPOT à ũќŔŰƣĳƖŔĲƨƖ de son ressort territorial .

Å Des réflexions sont à intégrer dans le cadre de cette action sur ũќĲŰŢĲƨ ĬќċůĳũŔŸƖĲƖ 
significativement ũќŸŉŉƖĲ de service en transport collectif  sur le secteur de ũќċĳƖŸƓŸƖƣ comme 
cela est précisé dans le PADDUC. 

Å La desserte des haltes de train de Cavone voir du Ricanto et de ũќċĳƖŸƓŸƖƣ Ĭќ ŢċĦĦŔŸ doit faire 
parti des échanges de même que la proposition ĬќċƚƚƨƖĲƖ une continuité du service de navette 
maritime en cas de mauvais temps.

Å Par ailleurs, pour optimiser le service, il est recommandé de proposer une modulation de 
ũќċůƓũŔƣƨĬĲ horaire et de la fréquence de passage entre la haute saison, les ailes de saison et 
la basse saison.

Å Une attention particulière doit être portée sur la tarification  : évaluer la faisabilité ĬќƨŰĲ 
gratuité pour les habitants et une offre pour les touristes et une offre combinée avec la navette 
maritime.

Å Enfin, ũќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳ avec la navette maritime et les autres lignes de transport collectifs  doit 
être permise : Via Corsica, prévoir un ou plusieurs arrêts de rabattement du TAD.

Å xќĲůƓŸƖƣ des vélos est également une solution à étudier avec ũќĳƕƨŔƓĲůĲŰƣ ĬќƨŰ rack à vélo.

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Á Echange avec la CDC en 2025-2026
Á A défaut, expérimentation en 2026 et déploiement du 

service 2026-2027

Fonctionnement Investissement

Projet multi-partenarial : CDC, intercommunalités voisines, 
CCPOT

Á Fréquentation du service
Á Enquête de satisfaction auprès des usagers

ÂƖŸĬƨĦƣŔŸŰШťŔũŸůĳƣƖŔƕƨĲШĬĲШũќŸƖĬƖĲШĬĲШ
ΞΜќΜΜΜШťůШĲŰШŢƨŔũũĲƣоċŸƫƣЯШĲƣШΝΜќΜΜΜťůШĬĲШ
juin à septembre ӂШ9ŸƫƣШĬĲШũќŸƖĬƖĲШĬĲШ
ΝΟΜťқ. Rack à vélo : ΨťҡЮ

Á Offrir une offre de transport collectif entre Ajaccio et 
Coti-Chiavari

Dispositifs financiers existants
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Á [ŸŰĬШéĲƖƣШΞΜΞΡШƓŸƨƖШũќċŔĬĲШċƨШŉŔŰċŰĦĲůĲŰƣШĬƨШƚĲƖƻŔĦĲЮ

Action 1.3 : Rétablir la ligne régulière sur le littoral
Axe 1 : Offrir un service de transport collectif attractif

Logement avec un remplissage uni



Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 

Á xĲШШÉÅfÑШыÂ ??Ö9ьШƖċƓƓĲũũĲШƕƨĲШĦĲШƣǃƓĲШĬĲШƚĲƖƻŔĦĲШƓĲƨƣШĶƣƖĲШƨƖĤċŔŰЯШƓĳƖŔƨƖĤċŔŰШŸƨШŔŰƣĲƖƨƖĤċŔŰШĲƣШƕƨќŔũШ
convient de réaliser des études pour définir la demande et définir les conditions de navigabilité.

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Á Action à mettre en cohérence avec le projet Nave 
Nostrum.

Fonctionnement Investissement

Á Projet multi-ƓċƖƣĲŰċƖŔċũШƚŸƨƚШůċŔƣƖŔƚĲШĬќŸƨƻƖċŊĲШ9?9
Á Partenariats : AOM voisines

Á ÉƨŔƻŔШĬĲШũċШŉƖĳƕƨĲŰƣċƣŔŸŰШĲŰШƓőċƚĲШĬќĲǂƓĳƖŔůĲŰƣċƣŔŸŰ
Á 9ċũĦƨũШĬĲШũќĲůƓƖĲŔŰƣĲШĦċƖĤŸŰĲШƓċƖШƨƚċŊĲƖ 

Á - Á -

Á xќċĦƣŔŸŰШƻŔƚĲШěШůĲŰĲƖШěШĤŔĲŰШũĲƚШƖĳŉũĲǂŔŸŰƚШĬĳŢěШ
ĲŰŊċŊĳĲƚШƚƨƖШũќŸŉŉƖĲШĬĲШŰċƻĲƣƣĲШůċƖŔƣŔůĲШƓŸƨƻċŰƣШĶƣƖĲШ
déployée sur la CCPOT. 

Dispositifs financiers existants
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Á -

Action 1.4 : Etendre les services de navette maritime
Axe 1 : Offrir un service de transport collectif attractif

Å Etude de faisabilité de navettes maritimes т Projet Nave Nostrum réalisée en 2022

1. Suivre les études engagées par la CDC.
2. Réfléchir à la possibilité de développer de nouvelles lignes de navette maritime:

Å  Vers Saint-Joseph, Aspretto et/ou Place Miot
Å  Cabotage Ţƨƚƕƨќě Pietrosella voir Ajaccio Ţƨƚƕƨќě Pietrosella
Å  Entre Porto Pollo et Propriano 

3. ÉќċƚƚƨƖĲƖ de la continuité  du service actuel lorsque la traversée ŰќĲƚƣ pas possible pour des 
raisons météorologiques.

Actions déjà engagées

Logement avec un remplissage uni



Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 

Á ?ċŰƚШũĲШÂ ??Ö9ШЯШũĲШƚĲĦƣĲƨƖШŔĬĲŰƣŔŉŔĳШĲŰƣƖĲШũċШ99Â§ÑШĲƣШũċШ9 Â ШŰĳĦĲƚƚŔƣĲШƨŰШċĦĦƖŸŔƚƚĲůĲŰƣШĬĲШũќŸŉŉƖĲШĬĲШ
service de transports collectifs. 

Á xĲШÉÅfÑШƓƖĳĦŔƚĲШĳŊċũĲůĲŰƣШũќĲŰŢĲƨШĬĲШƖĲŰŉŸƖĦĲƖШũĲШƖĳƚĲċƨШŉĲƖƖŸƻŔċŔƖĲШƓĳƖŔƨƖĤċŔŰШƚƨƖШũċШƓŸƖƣŔŸŰШĬĲШƻŸŔĲШŉĲƖƖĳĲШ
entre Ajaccio et Sarola Carcopino

Enjeu de mobilité
Å La réflexion doit permettre de rediscuter de l'ambition  de desservir le sud-ouest de la Corse en 

train en passant par la CCPOT. 

ÅDans le cadre de ũќċůĳũŔŸƖċƣŔŸŰ de la part modale du chemin de fer dans les bassins périurbains 
Ĭќ ŢċĦĦŔŸ et de Bastia passe par ũќċůĳũŔŸƖċƣŔŸŰ significative de ũќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳ et la création 
ĬќƨŰĲ ligne Ţƨƚƕƨќě Porticcio. Il apparait pertinent de porter une réflexion sur la desserte de 
Porticcio avec un matériel hybride rail-route de type autorail puisque la CFC dans le cadre du 
renouvellement du matériel. 

ÅDans un avenir plus proche, la connexion de la CCPOT à la ligne de chemin de fer pourrait 
permettre un rabattement vers les haltes de Cavone voire du Ricanto.

Å Le débat ƚќŔŰƚĦƖŔƖċ dans le cadre des orientations stratégiques de la CDC sur le secteur 
périurbain Ĭќ ŢċĦĦŔŸ.

Å Le Contrat Objectif et Performance CDC т CFC rappel les enjeux ĬќĲǂƣĲŰƚŔŸŰ du réseau 
notamment en périurbain Ĭќ ŢċĦĦŔŸ. La CDC prévoit ĬќĳƣƨĬŔĲƖ les possibilités 
ĬќĲǂƣĲŰƚŔŸŰ du réseau en concordance avec les autres modes de déplacement des 
AOM. Des pistes ĬќċůĳũŔŸƖċƣŔŸŰƚ seront étudiés par ũќEÂf9 à court ou moyen terme.

Å « xќEÂf9 participera à cette réflexion en proposant à la Collectivité des pistes 
ĬќċůĳũŔŸƖċƣŔŸŰЯ à court ou moyen terme, de chaque ligne, sur ũќĲŰƚĲůĤũĲ de ses 
composantes (services et infrastructures) et les éventuelles extensions du réseau, 
des tracés les plus adaptés, des gares et haltes à desservir, le mode de transport et 
de matériel roulant répondant au mieux aux exigences de ũќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳ à travers 
une étude technique, économique et financière et un bilan couts/avantages 
escomptés en matière ĬќċƨŊůĲŰƣċƣŔŸŰ de la part modale du chemin de fer. xќEÂf9 
réfléchira à toute solution ĬќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳ voiture-car/train visant à désenclaver 
ũќŔŰƣĳƖŔĲƨƖЯ apporter une alternative à la saturation routière ĬќċĦĦĿƚ aux centres 
villes dans le cadre de la politique des transports intérieurs et à adapter ũќŸŉŉƖĲ de 
service aux besoins de mobilité  des différents bassins de vie entre eux. »

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Fonctionnement Investissement

Á Portage CCPOT
Á Partenariats : CDC, CFC

Á Avancement des réflexions sur la thématique

Á - Á -

Á xќċĦƣŔŸŰШƻŔƚĲШěШƖċƓƓĲũĲƖШũќĲŰŢĲƨШƓŸƨƖШũċШ99Â§ÑШĬĲШƚĲШ
connecter au réseau ferré Corse.

Dispositifs financiers existants
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Á - 

Action 1.5 аШ?ĳƻĲũŸƓƓĲƖШũĲШƣƖċŔŰШŢƨƚƕƨќěШÂŸƖƣŔĦĦŔŸ
Axe 1 : Offrir un service de transport collectif attractif

Á ÉƨŢĲƣШěШĳƻŸƕƨĲƖШĬƨƖċŰƣШũќĳũċĤŸƖċƣŔŸŰШĬƨШÉ9§ÑЮ

Logement avec un remplissage uni



Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 

fũШŰќĲǂŔƚƣĲШƓċƚШĬĲШƣċƖŔŉŔĦċƣŔŸŰШĦŸůĤŔŰĳĲШĲŰƣƖĲШũċШŰċƻĲƣƣĲШůċƖŔƣŔůĲЯШũќŸŉŉƖĲШĬĲШƣƖċŰƚƓŸƖƣШĦŸũũĲĦƣŔŉШĬĲШũċШ99Â§ÑШĲƣШ
ũќŸŉŉƖĲШViaCorsica.
xĲШÉÅfÑШыÂ ??Ö9ьШůĲƣШĲŰШċƻċŰƣШũќĲŰŢĲƨШĬĲШůŔƚĲШĲŰШƓũċĦĲЯШċƨШƚĲŔŰШĬĲШĦőċƕƨĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШĬĲШƻŔĲЯШĬќƨŰШƣŔƣƖĲШƨŰŔƕƨĲШ
de transport quel que soit le service utilisé pour améliorer significativement la desserte interurbaine.

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ

1. Un travail de coopération sera mené avec la Région et les AOM voisines pour définir la 
gamme de titres combinés ouverts au public, leurs modalités de vente, de validation, ainsi que 
les redistributions des produits de vente entre les AOM. 
2. 9ĲƚШĳĦőċŰŊĲƚШƚŸŰƣШƓƖĳƻƨƚШƓċƖШũċШx§~ШыxŸŔШĬќ§ƖŔĲŰƣċƣŔŸŰШĬĲƚШ~ŸĤŔũŔƣĳƚьШĬċŰƚШũĲШĦċĬƖĲШĬƨШ
Contrat Opérationnel de Mobilité qui doit être animé par la CDC dans chaque bassin de 
mobilité. 

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Á La création des bassins de mobilité est un préalable aux 
échanges avec les AOM et la Région. 

Fonctionnement Investissement

Á Portage multipartenarial  ƚŸƨƚШůċŔƣƖŔƚĲШĬќŸƨƻƖċŊĲШĬĲШũċШ
Collectivité de Corse

Á Nombre de réunions réalisées pour traiter du sujet
Á  Evolution des échanges et engagement sur un 

calendrier de mise en oeuvre

Á - Á -

La tarification combinée participe à proposer une expérience 
ƻŸǃċŊĲƨƖШƚċƣŔƚŉċŔƚċŰƣĲЯШěШŉċƻŸƖŔƚĲƖШũќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳШĲƣШƖĲŰĬƖĲШ
les réseaux de transport collectif plus attractifs.

Dispositifs financiers existants
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Á -

Action 1.6: Développer une offre tarifaire combinée
Axe 1 : Offrir un service de transport collectif attractif

Logement avec un remplissage uni



Axe 2: Développer les modes actifs (piétons et 
cycles)

ÅĲŰĬƖĲЮũѢĲƚƓċĦĲЮƓƨĤũŔĦЮƓũƨƚЮċƣƣƖċĦƣŔŉЮŊƖēĦĲЮěЮƨŰĲЮĦŸŰĦĲƓƣŔŸŰЮ
urbaine qualitative, offrant un bon niveau de sécurité, 
favorisant la circulation des PMR, des piétons, des cyclistes.

ΞЮΝШÂŸƨƖƚƨŔƻƖĲШũќŔƣŔŰĳƖċŔƖĲШĦǃĦũŸШƓŔĳƣŸŰƚШÉċŰŊƨŔŰċŔƖĲШт Mare é 
Sole

2.2 Assurer des déplacements à pied continus et attractifs

2.3 Offrir des services vélos complémentaires à 
ũќŔŰŉƖċƚƣƖƨĦƣƨƖĲШĦǃĦũċĤũĲ

2.4 Réaménager les axes routiers accidentogènes

2.5 Sécuriser les abords des établissements scolaires

ΞЮΣШxĲƚШƖĿŊũĲƚШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШěШƖĲƣĲŰŔƖ

ã ?F9xf  fÉ§ Ш?ÖШÂx  Ш?ќ 9Ñf§ 

ĦƣŔŸŰƚШĬĲШũќċǂĲШΞ
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Territoire(s) concerné(s) : Axe 2 : Développer les modes actifs (piétons et cycles)

Plan de mobilité simplifié - CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 34

Projets modes actifs en 
cours sur le territoire : 

Projet piéton:
Å La promenade du littoral porté par 

la commune de Porticcio

Projet modes actifs (marche vélo):
Å Itinéraire cyclo-piéton Sanguinaire 

Mare E Sole porté par la Collectivité 
de Corse

Å Traversée de Porticcio sur la RD55 
porté par la Collectivité de Corse

Logement avec un remplissage uni

Itinéraire cyclo-
piéton Sanguinaire 
Mare E Sole porté 
par la Collectivité 
de Corse



Créer une infrastructure cyclable qualitative permettant la 
liaison des principaux pôles générateurs de déplacement du 
territoire. 
Le réseau viaire, peu propice aux déplacements à vélo dans 
ũќ§ƖŰċŰŸШĲƣШcċƨƣ-Taravo, ne permet pas de construire un 
maillage uniforme sur le territoire. 

Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : Action 2.1 аШÂŸƨƖƚƨŔƻƖĲШũќŔƣŔŰĳƖċŔƖĲШĦǃĦũŸШƓŔĳƣŸŰƚШÉċŰŊƨŔŰċŔƖĲШт Mare é Sole

Axe 2 : Développer les modes actifs (piétons et cycles)

Le littoral est propice aux déplacements à vélo (absence de relief et concentration des pôles générateurs, de la 
population et des touristes en saison). Des opportunités de liaisons intercommunales sont également 
ŔĬĲŰƣŔŉŔĳĲƚШƚƨƖШũќ§ƖŰċŰŸЮШxĲƚШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚШěШƻĳũŸШƚƨƖШũĲШőċƨƣШÑċƖċƻŸШƚĲШĦŸŰĦĲŰƣƖĲƖŸŰƣШċƨǂШĦƒƨƖƚШĬĲШƻŔũũċŊĲЮШ
xĲƚШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚШěШƻĳũŸШƚŸŰƣШƚƓŸƖċĬŔƕƨĲƚШĲŰШƖċŔƚŸŰШĬƨШůċŰƕƨĲШĬќŔŰŉƖċƚƣƖƨĦƣƨƖĲƚШĦǃĦũċĤũĲƚЮШxĲƚШċƣƣĲŰƣĲƚШĬĲƚШ
habitants et des touristes sont fortes.

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ
1. [ċĦŔũŔƣĲƖШũċШĦŸŰƣŔŰƨŔƣĳШĬƨШƓƖŸŢĲƣШыċĦƣƨĲũũĲůĲŰƣШċƨǂШƓŸƖƣĲƚШĬĲШÂŸƖƣŔĦĦŔŸьЮШÉќĲŰƣĲŰĬƖĲШƚƨƖШƨŰШĦċũĲŰĬƖŔĲƖШ

avec la CDC et tenter de mobiliser des fonds (verts) pour des études et des aménagements.
2. ÅĳŉũĳĦőŔƖШěШƨŰШůċŔũũċŊĲШĦǃĦũċĤũĲШŔŰƣĲƖĦŸůůƨŰċũĲШШĬċŰƚШũќ§ƖŰċŰŸШƕƨŔШƖĲũŔĲƖċŔƣШШΟЯΠШĦŸůůƨŰĲƚЮШ?ĲƚШ
ċůĳŰċŊĲůĲŰƣƚШƚŸŰƣШĲŰƻŔƚċŊĲċĤũĲƚШċƨШĦƒƨƖШĬĲШĦĲƖƣċŔŰƚШƻŔũũċŊĲƚШĳƣĲŰĬƨƚШĦŸůůĲШШ9ċƨƖŸЯШ9ŸǍǍċŰŸЯШ
üŔĦċƻŸШв

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Á Création du maillage cyclable intercommunal programmé 
sur plus de cinq ans pour les aménagements en site 
propre les plus lourds.

Fonctionnement Investissement

Á Coordination des actions du schéma cyclable : CCPOT
Á Communes et CDC pour la réalisation des aménagements

Á xŔŰĳċŔƖĲШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШƖĳċũŔƚĳШƓċƖШċŰ
Á Comptage  fréquentation sur les aménagements 

en site propre.
Á ŰċũǃƚĲШĬĲШũќĲŰƕƨĶƣĲШШÂċƖũŸŰƚШéĳũŸШĬĲШũċШ[Ö7

Dispositifs financiers existants

Actions déjà engagées:
-Itinéraire cyclo-piéton des Sanguinaires à Mare E Sole porté par la CDC
-?ĳƻĲũŸƓƓĲůĲŰƣШĬќƨŰĲШŸŉŉƖĲШĬĲШĦǃĦũŸƣŸƨƖŔƚůĲШƚƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШ§ƖŰċŰŸШÑċƖċƻŸШĬċŰƚШũĲШĦċĬƖĲШĬƨШ9ÅÑE
-ÅĳċũŔƚċƣŔŸŰШĬќƨŰШƚĦőĳůċШůŸĬĲƚШċĦƣŔŉƚШĲŰŊċŊĳ
-ÅĲĦƖƨƣĲůĲŰƣШĬќƨŰШĦőċƖŊĳШĬĲШůŔƚƚŔŸŰШůŸĤŔũŔƣĳƚШċĦƣŔƻĲƚШċƖƖŔƻĳШċƨШΝer janvier 2025
-xċƨƖĳċƣШĬќ ƻĳũŸΟШċƻĲĦШƨŰШĤƨĬŊĲƣШċũũŸƨĳШěШũќŔŰŉƖċƚƣƖƨĦƣƨƖĲШĲƣШċƨǂШƚĲƖƻŔĦĲƚ
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Á Fond Vert : Soutenir les aménagements cyclables et 
Soutenir les mobilités durables en zones rurales

Á CRTE + chargé de mission 
modes actifs



Territoire(s) concerné(s) : 
Axe 2 : Développer les modes actifs (piétons et cycles)

Action 2.1 аШÂŸƨƖƚƨŔƻƖĲШũќŔƣŔŰĳƖċŔƖĲШĦǃĦũŸШƓŔĳƣŸŰƚШÉċŰŊƨŔŰċŔƖĲШт Mare é Sol
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Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : Action 2.2 : Assurer des déplacements à pied continus et attractifs

Axe 2 : Développer les modes actifs (piétons et cycles)

xќĲůƓƖŔƚĲШĬĲШũċШƻŸŔƣƨƖĲШƚƨƖШũќĲƚƓċĦĲШƓƨĤũŔĦШĲƚƣШƓċƖƣŔĦƨũŔĿƖĲůĲŰƣШŉŸƖƣĲШƚƨƖШũĲШũŔƣƣŸƖċũШůċŔƚШċƨƚƚŔШċƨШƚĲŔŰШĬĲƚШ
communes avec une gestion du stationnement parfois insuffisante pour assurer aux piétons un confort de 
cheminement et un niveau de sécurité satisfaisants.

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ

Réaliser un maillage piéton notamment par la valorisation des anciens chemins pédestres et des 
sentiers du littoral (cf. action 3.3 du SDMA) 

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Á 9ŸŰƣŔŰƨШƓŸƨƖШĦőċƕƨĲШƓƖŸŢĲƣШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШĬĲШƻŸŔƖŔĲШĲƣШ
ĬĲШƖĲƕƨċũŔŉŔĦċƣŔŸŰШĬĲШũќĲƚƓċĦĲШƓƨĤũŔĦ

Fonctionnement Investissement

Á ~ŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШШаШ9ŸůůƨŰĲƚШƓŸƨƖШũĲƚШċůĳŰċŊĲůĲŰƣƚ
Á Partenariats : CCPOT, CDC

Á Enquête mobilité tous les 3 ans auprès des 
administrés

Á Suivi des avis possibles via une cartographie 
interactive

Á Budget variable et  
intégré à chaque 
projet urbain 

Deux engagements majeurs sont nécessaires :
- ÅĳĬƨŔƖĲШũċШƓũċĦĲШĬĲШũċШƻŸŔƣƨƖĲШƚƨƖШũќĲƚƓċĦĲШƓƨĤũŔĦШċƨШƓƖŸŉŔƣШ
des piétons
- Offrir des conditions de déplacement à pied qualitatifs et 
ċƣƣƖċĦƣŔŉƚШċŉŔŰШĬќŔŰĦŔƣĲƖШũĲШƖĲĦŸƨƖƚШěШĦĲШůŸĬĲШƚƨƖШũĲƚШ
déplacements courts

Dispositifs financiers existants

Actions déjà engagées:
-ÅĳċũŔƚċƣŔŸŰШĬќƨŰШƚĦőĳůċШůŸĬĲƚШċĦƣŔŉƚ
-ÅĲĦƖƨƣĲůĲŰƣШĬќƨŰШĦőċƖŊĳШĬĲШůŔƚƚŔŸŰШůŸĤŔũŔƣĳƚШċĦƣŔƻĲƚ
-Projet de promenade au niveau de la plage.
-Projet de passerelle modes actifs au niveau de la zone humide.
-ÂƖŸŢĲƣШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШĬĲШũċШƣƖċƻĲƖƚĲШĬĲШÂŸƖƣŔĦĦŔŸШĬĲШũċШ9?9
-Itinéraire cyclo-ƓŔĳƣŸŰШĬĲШũċШ9?9ШĬĲƚШÉċŰŊƨŔŰċŔƖĲƚШŢƨƚƕƨќěШ~ċƖĲШEШÉŸũĲ
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Á Fond Vert 2025 : Développer les mobilités durables en 
zone rurale 

Á Soutien en ingénierie de 
la CCPOT



Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 

Á ?ĲƚШĦŸŰĬŔƣŔŸŰƚШĬĲШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣШěШƓŔĲĬШĲƣШěШƻĳũŸШƕƨŔШƓēƣŔƚƚĲŰƣШĬƨШůċŰƕƨĲШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШĲƣШĬĲШƚĲƖƻŔĦĲЮШ

Cf. 2.3 Plan ĬќċĦƣŔŸŰ du SDMA

Les actions développées dans le schéma modes actifs sont les suivantes:
1. Déployer du stationnement vélo au niveau des principaux pôles générateurs de 

déplacement
2. Soutenir la filière locale des professionnels du vélo pour développer la location de vélos à 

assistance électrique de moyenne et longue durée
3. Favoriser le recours au vélo chez les jeunes
4. ÂƖŸƓŸƚĲƖШĬĲƚШċƣĲũŔĲƖƚШĬĲШƖĲůŔƚĲШĲŰШƚĲũũĲШĲƣШĬќċƨƣŸƖĳƓċƖċƣŔŸŰШĬĲƚШƻĳũŸƚШċƨǂШőċĤŔƣċŰƣƚ
5.  ?ĳƓũŸǃĲƖШĬĲƚШċŔƖĲƚШĬќċƖƖĶƣШƚƨƖШũĲƚШŊƖċŰĬƚШŔƣŔŰĳƖċŔƖĲƚШ]ÑΞΜШĲƣШfŰƣĲŰƚĲ
6. Implanter des stations de réparation au niveau du pôle intermodal, des stations de 

ůŸĤŔũŔƣĳШĲƣШĬĲƚШċŔƖĲƚШĬќċƖƖĶƣШƚƨƖШũĲƚШŊƖċŰĬƚШŔƣŔŰĳƖċŔƖĲƚШĦǃĦũċĤũĲƚ
7. 9ŸůůƨŰŔƕƨĲƖШƚƨƖШũќċŔĬĲШěШũќċĦőċƣШĬĲШƻĳũŸƚШĳũĲĦƣƖŔƕƨĲƚШĬĲШũќ ÖE
8. EƣċĤũŔƖШƨŰШƓũċŰШĬĲШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰШċŰŰƨĲũШĦŔĤũĳШƚƨƖШƨŰШƓƖŸŉŔũШĬќƨƚċŊĲƖШыĦőċŰŊĲůĲŰƣШĬĲШũċШ

cible annuellement)

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Á xĲШĬĳƓũŸŔĲůĲŰƣШĬќƨŰĲШƓŸũŔƣŔƕƨĲШůŸĬĲƚШċĦƣŔŉƚШĲƚƣШ
recommandée sur cinq ans. Une révision est ensuite 
nécessaire pour adapter la politique publique.

Fonctionnement Investissement

Á ~ŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШШаШCCPOT 
Á Partenariats : Associations locales, communes, CDC, ATC 

Á Confère schéma modes actifs

Á chargé de mission 
modes actifs

Á Variable en fonction 
ĬĲШũќċĦƣŔŸŰ

Á xќĲƚƚŸƖШĬĲШũċШƓƖċƣŔƕƨĲШĬƨШƻĳũŸШƚƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШŰĳĦĲƚƚŔƣĲЯШ
ĲŰШĦŸůƓũĳůĲŰƣШĬĲШũќŔŰŉƖċƚƣƖƨĦƣƨƖĲЯШĬĲШĬĳƓũŸǃĲƖШĬĲƚШ
services vélos.

Dispositifs financiers existants
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Á Fond Vert 2025, AVélo3 

Action 2.3 аШ§ŉŉƖŔƖШĬĲƚШƚĲƖƻŔĦĲƚШƻĳũŸƚШĦŸůƓũĳůĲŰƣċŔƖĲƚШěШũќŔŰŉƖċƚƣƖƨĦƣƨƖĲШĦǃĦũċĤũĲ

Axe 2 : Développer les modes actifs (piétons et cycles)

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ



Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : Action 2.4 : Réaménager les axes routiers accidentogènes

Axe 2 : Développer les modes actifs (piétons et cycles)

Á Forte accidentologie principalement sur le littoral au niveau de la RD55 vers le Super U et autour de 
ScaglioneЮШEǂŔƚƣċŰƣĲШƚƨƖШũċШÅ?ΡΡΡШċŔŰƚŔШƕƨќċƨƣŸƨƖШĬĲШ9ċƨƖŸШĲƣШƚƨƖШũċШÅÑΠΜЮ

Á En 6 ans, sur le territoire, 64 collisions, 2 tués, 62 blessés.
Á Les personnes présentes aux ateliers ont insisté sur les vitesses trop élevées, le danger sur les axes cités.

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ

1. Disposer des données de comptage routier qui constituent  une information indispensable à la 
proposition ĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣƚ adaptés (confère page suivante).

2. Assurer une veille de ũќċĦĦŔĬĲŰƣŸũŸŊŔĲ sur le territoire communautaire. Une baisse de 
ũќċĦĦŔĬĲŰƣŸũŸŊŔĲ sera un indicateur de réussite de la politique menée en faveur la sécurité 
routière et sera à valoriser auprès de la population. La DDT dispose des données 
ĬќċĦĦŔĬĲŰƣŸũŸŊŔĲ.

3. Être le relai auprès des différents gestionnaires de voirie pour inciter à ũќċůĳũŔŸƖċƣŔŸŰ des 
aménagements:

Aménager les axes où la fonction de circulation  et la fonction de desserte de la vie locale 
sont mêlés. 9ќĲƚƣ sur ces axes que les risques sont les plus élevés.
Å La RD55 a un profil routier. La voie a une double fonction: circulatoire mais aussi de 

desserte de la vie locale. La mixité des fonctions implique une harmonisation de 
ũќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШƓŸƨƖШƖĳĬƨŔƖĲШũĲƚШĦŸŰŉũŔƣƚШĬќƨƚċŊĲШċĦƣƨĲũƚШĲƣШũċШĬċŰŊĲƖŸƚŔƣĳЮ

ÅÉƨƖШũċШÅÑΠΜЯШũќċĦĦŔĬĲŰƣŸũŸŊŔĲШĲƚƣШũŔĳĲШěШũċШŉŸƖƣĲШŉƖĳƕƨĲŰƣċƣŔŸŰШƚƨƖШĦĲƚШƖŸƨƣĲƚШƣĲƖƖŔƣŸƖŔċũĲƚШĲƣШ
aux vitesses pratiquées. 

4. Sensibiliser les usagers au respect du code de la route et informer sur les aménagements 
réalisés. Les associations locales sont des partenaires privilégiés pour relayer ũќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰ et 
participer aux événements. Les associations nationales peuvent apporter de ũќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰ et 
des supports de communication .

5. Se fixer des objectifs de baisse de ũќċĦĦŔĬĲŰƣŸũŸŊŔĲ pour maintenir un niveau ĬќŔŰƣĲƖƻĲŰƣŔŸŰ 
constant sur la lutte contre la violence routière et engager les administrés dans cet 
engagement collectif . Associer les associations locales particulièrement sensibles sur le sujet 
ainsi que les associations nationales comme la sécurité routière, la ligue contre la violence 
routière, etc.

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Á Première année аШ?ĳŉŔŰŔƣŔŸŰШĬќƨŰШŸĤŢĲĦƣŔŉШĦőŔŉŉƖĳШĬĲШ
ƖĳĬƨĦƣŔŸŰШĬĲШũќċĦĦŔĬĲŰƣŸũŸŊŔĲЯШĳũċĤŸƖċƣŔŸŰШĬƨШƓũċŰШĬĲШ
communication, sensibilisation en partenariat avec les 
associations

Fonctionnement Investissement

Á ~ŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШШаШCCPOT, CDC, Communes 
Á Partenariats : Sécurité routière, Ligue contre la violence 

routière, CDC, associations locales, DDT

Á Analyse annuelle des fichiers BACC, évolution de 
ũќċĦĦŔĬĲŰƣŸũŸŊŔĲ

Á Participation aux évènements de sensibilisation

Á Plan de 
communication en 
interne

Á xŔĳШěШũќŔŰŉƖċƚƣƖƨĦƣƨƖĲШ
réalisée. 

Á ÅĳĬƨŔƖĲШƚŔŊŰŔŉŔĦċƣŔƻĲůĲŰƣШũќċĦĦŔĬĲŰƣŸũŸŊŔĲШƚƨƖШũĲШ
ƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШĲŰШĬĳƓũŸǃċŰƣШƨŰШĲŰƚĲůĤũĲШĬќċĦƣŔŸŰƚШШƣċŰƣШƚƨƖШ
ũќŔŰŉƖċƚƣƖƨĦƣƨƖĲШƕƨĲШƚƨƖШũċШƚĲŰƚŔĤŔũŔƚċƣŔŸŰШĬĲШũċШ
population.

Dispositifs financiers existants
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Á -



Territoire(s) concerné(s) : 
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Accidentologie pouvant impliquer des voitures, deux 
roues motorisés, cycles, piétons 

Accidentologie impliquant au moins un piéton ou un cycle

T40
RD302

RD55

RD55

RD155

RD83
RD757

1. Proposition de requalifier  la  
RD55 en boulevard  urbain  sur  
la traversée  de  Porticcio  en 
concertation avec la CDC

3. Sur la RD555, les accidents sont 
concentrés en agglomération, au niveau du 
secteur ĬќőċĤŔƣċƣŔŸŰ. Il convient ĬќċĬċƓƣĲƖ 
ũќċůĳŰċŊĲůĲŰƣ de la voie aux usages en 
prévoyant des aménagements de 
modération des vitesses et des 
cheminements piétons appropriés.

RD555

4. La baisse de ũќċĦĦŔĬĲŰƣŸũŸŊŔĲ sur la RT40 
peut ƚќĲŰƻŔƚċŊĲƖ en réduisant la 
fréquentation de ũќċǂĲ.

?ĳĦũŔŰċŔƚŸŰШƓŸƚƚŔĤũĲШĬќŔŰƣĲƖƻĲŰƣŔŸŰƚШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШƚƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШċƨШƖĲŊċƖĬШ
ĬĲƚШĬŸŰŰĳĲƚШĬќċĦĦŔĬĲŰƣŸũŸŊŔĲ

+
5. Intervenir sur les abords de chaque 
établissement scolaire de la CCPOT : 
aménagement du parvis, apaisement de la 
circulation  aux abords, aménagements 
suffisamment sécurisés pour les jeunes.

Action 2.4 : Réaménager les axes routiers accidentogènes

Axe 2 : Développer les modes actifs (piétons et cycles)

Logement avec un remplissage uni



Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : Action 2.5 : Sécuriser les abords des établissements scolaires 

Axe 2 : Développer les modes actifs (piétons et cycles)

Á La CCPOT accueille deux collèges (Porticcio et Santa Maria Siché) et 11 écoles primaires.

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Fonctionnement Investissement

Á  ŸůĤƖĲШĬќĳƣċĤũŔƚƚĲůĲŰƣƚШƣƖċŔƣĳƚ
Á Aménagements réalisés 
Á Part modale des enfants

Dispositifs financiers existants
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La CCPOT apporte un appui en ingénierie dans la recherche de financement et étudiera ũќŸƓƓŸƖƣƨŰŔƣĳ 
de prise en charge de ũќĳƣƨĬĲ de sécurisation des abords des établissements scolaires et des 
cheminements Ţƨƚƕƨќċƨǂ équipements culturels  et sportifs.

Impliquer les établissements scolaires dans la réalisation de ũќĳƣƨĬĲ. 
xќĳƣƨĬĲ doit permettre ĬќŔŰƣĲƖƖŸŊĲƖ les parents sur leurs problématiques de mobilité,  leurs attentes 
afin que les aménagements tiennent compte des particularités de chaque établissement scolaire.

Pour optimiser le report modal de la voiture vers les modes actifs, il est recommandé ĬќŔŰƣĳŊƖĲƖ cette 
étude de sécurisation des abords des établissements scolaires à un plan de mobilité ĬќĳƣċĤũŔƚƚĲůĲŰƣ 
scolaire (cf. action 5 Favoriser le recours au vélo chez les jeunes du SDMA). Cette étude vise à 
impliquer les enfants, les parents, les enseignants, ũќĳƣċĤũŔƚƚĲůĲŰƣ dans la recherche de solutions de 
mobilité  alternative à la voiture des parents.

Á Sécuriser les entrées et sorties des établissements 
scolaires. 

Á Assurer des conditions satisfaisantes de 
déplacements sur les déplacements domicile-école.

Á Proposer une alternative à la voiture et autonomiser les 
jeunes dans leurs déplacements.

Etudes sur deux écoles par an ainsi que sur un premier collège 
puis le second en suivant.

Á Financement et coordination des études  : CCPOT 
ÁCommunes pour la réalisation des travaux
ÁPartenariat avec chaque établissement scolaire, CDC pour 

les collèges

ÁEƣƨĬĲаШΝΜШěШΞΜuқШƓċƖШċŰÁ -

Á Fonds Vert 2025 : Développer les mobilités durables en 
zone rurale 



Territoire(s) concerné(s) : 
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xĲƚШƻŸŔƣƨƖĲƚШĦŔƖĦƨũċŰƣШƚƨƖШũċШƻŸŔĲШĬќċĦĦĿƚШěШũќĳƣċĤũŔƚƚĲůĲŰƣШƚĦŸũċŔƖĲШĦŸŰƚƣŔƣƨĲŰƣШũĲШ
principal danger pour les enfants.
Pour sécuriser au mieux les écoles, des actions concrètes sont à étudier:
Å Proscrire le dépose-ůŔŰƨƣĲШƚƨƖШũĲШƓċƖƻŔƚШĬĲШũќĳĦŸũĲШ
ÅxŔůŔƣĲƖШŸƨШƚƨƓƓƖŔůĲƖШũќċĦĦĿƚШĬĲƚШƻŸŔƣƨƖĲƚШƚƨƖШũċШƻŸŔĲШĬĲШĬĲƚƚĲƖƣĲШĬĲШũќĳĦŸũĲШĬĲШ

manière temporaire ou définitive
Å Prévoir une ou plusieurs poches de stationnement pour que les parents amènent 
ũĲƨƖыƚьШĲŰŉċŰƣыƚьШěШƓŔĲĬШŢƨƚƕƨќěШũќĳĦŸũĲЮ

Des aménagements qualitatifs existent pour sécuriser les abords des écoles: 
- «la rue aux enfants » proposant la mise à disposition de la rue de desserte de 
ũќĳƣċĤũŔƚƚĲůĲŰƣШċƨǂШċĦƣŔƻŔƣĳƚШĬĲƚШĲŰŉċŰƣƚЮШÂŸƨƖШċƚƚƨƖĲƖШũċШƚĳĦƨƖŔƣĳШĬƨШĬŔƚƓŸƚŔƣŔŉЯШũċШ
rue est fermée temporairement. La rue aux enfants peut aussi devenir pérenne

- «la rue scolaire ou rue école » qui consiste en la piétonisation des voies aux 
ċĤŸƖĬƚШĬќĳĦŸũĲƚШůċƣĲƖŰĲũũĲƚШŸƨШƓƖŔůċŔƖĲƚЯШ

- xŸƖƚƕƨĲШũċШŉĲƖůĲƣƨƖĲШĬĲШũċШƻŸŔĲШĬќċĦĦĿƚШěШũќĳƣċĤũŔƚƚĲůĲŰƣШƚĦŸũċŔƖĲШŰќĲƚƣШƓċƚШ
envisageable, des ċůĳŰċŊĲůĲŰƣƚШĬќċƓċŔƚĲůĲŰƣШpeuvent favoriser la 
cohabitation avec les voitures.

EǂĲůƓũĲƚШĬĲШůŔƚĲƚШĲŰШƒƨƻƖĲШĲƣШƖĲƣŸƨƖШĬќĲǂƓĳƖŔĲŰĦĲƚШаШ
GuideRuesScolairesRueDeLavenir.pdf

ÅƨĲЮċƨǂЮĲŰŉċŰƣƚЮĬѢEũĤĲƨŉЮĲŰЮ ŸƖůċŰĬŔĲ, paris-normandie.fr . 
Une journée « Rues aux enfants, Rues pour tous»

Rue école, La Riche (37), barrière amovible Plateau piéton à Chambéry

Action 2.5 : Sécuriser les abords des établissements scolaires 

Axe 2 : Développer les modes actifs (piétons et cycles)

Logement avec un remplissage uni

https://www.ruedelavenir.com/wp-content/uploads/2021/11/GuideRuesScolairesRueDeLavenir.pdf


Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : Action 2.6 аШxĲƚШƖĿŊũĲƚШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШěШƖĲƣĲŰŔƖ
Axe 2 : Développer les modes actifs (piétons et cycles)

Á xĲШÉ9§ÑШƻċШƚќĲŰŊċŊĲƖШċƻĲĦШũċШ9ŸůůƨŰċƨƣĳШĬќ ŊŊũŸůĳƖċƣŔŸŰШĬƨШÂċǃƚШ ŢċĦĦŔĲŰЯШũċШ9ŸůůƨŰċƨƣĳШĬĲШ
Communes du Celavu-Prunelli, la Communauté de Communes du Spelonca-Liamone.

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ

1. Porter une réflexion sur la mobilité  pour tout projet urbain à ũќĳƣƨĬĲ en veillant au respect des 
conditions suivantes:
Å Compacité de ũќĲƚƓċĦĲ urbanisé : éviter ĬќŔƚŸũĲƖ un quartier ĬќőċĤŔƣċƣŔŸŰ par exemple ou 

un équipement sportif
Å Tenter de concentrer les pôles générateurs de déplacement (équipements sportifs, de 

santé, administratifs,  commerces, etc.) pour assurer une bonne accessibilité de chaque 
centralité

Å Assurer une bonne mixité des usages pour réduire les distances de déplacement
Å Assurer une bonne perméabilité des aménagements urbains
Å Prévoir des normes de stationnement satisfaisantes car elles conditionneront la place de 

la voiture sur ũќĲƚƓċĦĲ public.

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Fonctionnement Investissement

Á Prise en compte des orientations du PDMs dans les 
ċůĳŰċŊĲůĲŰƣƚШĬĲШũќĲƚƓċĦĲШƓƨĤũŔĦШĲƣШĬċŰƚШũĲƚШ
ĬŸĦƨůĲŰƣƚШĬќƨƖĤċŰŔƚůĲ

xќŸĤŢĲĦƣŔŉШĲƚƣШĬĲШƚќċƚƚƨƖĲƖШƕƨĲШĦőċƕƨĲШƓƖŸŢĲƣШƨƖĤċŔŰШ
émergeant sur le territoire respecte les orientations 
stratégiques définis dans le PDMs et dans les documents 
ĬќƨƖĤċŰŔƚůĲШыÂxÖЯШŉƨƣƨƖШÉ9§Ñь

Dispositifs financiers existants
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Á ÑŸƨƣШċƨШũŸŰŊШĬĲШũќĳũċĤŸƖċƣŔŸŰШĬĲƚШĬŸĦƨůĲŰƣƚШĬќƨƖĤċŰŔƚůĲШ
et pour chaque projet urbain

Á ~ŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШШаШ99Â§ÑШĲƣШĦŸůůƨŰĲƚ

Á -Á -

Logement avec un remplissage uni



Territoire(s) concerné(s) : 
Axe 2 : Développer les modes actifs (piétons et cycles)

ÑƖċŔƣĲƖШƕƨċũŔƣċƣŔƻĲůĲŰƣШũќĲƚƓċĦĲШƓƨĤũŔĦШƓŸƨƖШũĲƚШƓŔĳƣŸŰƚа

1.Assurer un cheminement continu en traitant les discontinuités (traversées 
piétonnes, fin de trottoir, etc)
2.Résorber les obstacles au cheminement (poubelles, lampadaires au milieu des 
ƣƖŸƣƣŸŔƖƚЯШƚƣċƣŔŸŰŰĲůĲŰƣШŔũũŔĦŔƣĲШƚƨƖШƣƖŸƣƣŸŔƖЯШвь
3.Mettre aux normes PMR progressivement les espaces de circulations 
piétonnes à forts enjeux (largeurs 1,40 m minimum, vigilance sur les pentes, 
revêtement PMR-compatible)
4. ůĳũŔŸƖĲƖШƕƨċũŔƣċƣŔƻĲůĲŰƣШũќĲƚƓċĦĲШƓƨĤũŔĦШpour rendre la marche appréciable: 

ÅxќŸůĤƖċŊĲШĲƚƣШƓċƖƣŔĦƨũŔĿƖĲůĲŰƣШŔůƓŸƖƣċŰƣШĲŰШƓĳƖŔŸĬĲШĲƚƣŔƻċũĲШаШĲŰƻŔƚċŊĲƖШ
des aménagements paysagers sur les liaisons à fort enjeu de 
fréquentation piétonne

Å Un revêtement de sol uniforme et en bon état est indispensable pour 
inviter à se déplacer à pied

Å Des espaces publics lisibles (veiller à ne pas être envahi par le mobilier 
urbain, homogénéiser les traitements, les aménagements pour mieux se 
repérer)

Å Un jalonnement attractif sur les parcours permettant de se repérer et 
prendre conscience des temps de trajet réduits (de nombreuses 
solutions innovantes, qualitatives et attractives existent) 

5.Concevoir des espaces publics paysagers propices au repos, à la 
contemplation, aux échanges (réduire les espaces minéraux au profit de la 
ƻĳŊĳƣċƣŔŸŰЯШĬĲƚШƓŸŔŰƣƚШĬќĲċƨЯШĬƨШůŸĤŔũŔĲƖШĬĲШĬĳƣĲŰƣĲьЮШxќĲƚƓċĦĲШƓƨĤũŔĦШŰќċШƓċƚШ
ƕƨќƨŰĲШƻŸĦċƣŔŸŰШĦŔƖĦƨũċƣŸŔƖĲЮ

Action 2.6 аШxĲƚШƖĿŊũĲƚШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШěШƖĲƣĲŰŔƖ

Sources : Jan Ghel

Les 12 critères de qualité des espaces piétons, selon J.Ghel
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Logement avec un remplissage uni
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ǂĲШΟаШxќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳаШũĲШũŔĲŰШĲŰƣƖĲШƣŸƨƚШũĲƚШůŸĬĲƚШ
de déplacement et en connexion avec les 
intercommunalités voisines

Assurer une bonne intermodalité sur le territoire et déployer 
des solutions de mobilité complémentaires et adaptées.

ΟЮΝШ9ƖĳċƣŔŸŰШĬќƨŰШÂŻũĲШĬќEĦőċŰŊĲШ~ƨũƣŔůŸĬċũШĲƣШĬĲШÉƣċƣŔŸŰƚШĬĲШ
mobilité

3.2 Désenclaver le territoire via le réseau routier

3.3 Repenser le stationnement

3.4 Développer le covoiturage

3.5 Proposer des services ambulants sur le moyen et haut 
Taravo

ã Âx  Ш?ќ 9Ñf§ 

ĦƣŔŸŰƚШĬĲШũќċǂĲШΟ
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Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 

Á Les services de mobilité actuels sont déconnectés les uns des autres. 
Á Les ateliers ont permis de clarifier les attentes des usagers pour assurer une bonne intermodalité.
Á xĲШÂ ??Ö9ШŉċŔƣШƖĳŉĳƖĲŰĦĲШěШũќĲŰŢĲƨШĬĲШĦƖĳĲƖШĬĲƚШƓŻũĲƚШŔŰƣĲƖůŸĬċƨǂШŰŸƣċůůĲŰƣШċƨǂШċĤŸƖĬƚШĬĲШũќċĳƖŸƓŸƖƣШ

Ĭќ ŢċĦĦŔŸ

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ
Il est rappelé que la création, ũќċůĳŰċŊĲůĲŰƣ et le fonctionnement des pôles ĬќĳĦőċŰŊĲƚ multimodaux 
et de stations de mobilité,  notamment en milieu rural, ainsi que le système de transport vers et à partir 
de ces pôles ou aires constituent  un des trois thème majeur traité dans le cadre des contrats 
opérationnels de mobilité  pilotés par les Régions. Ces réflexions ne sont pas encore engagées.

La présente action propose donc un cadre ĬќŔŰƣĲƖƻĲŰƣŔŸŰ ƕƨќŔũ conviendra de partager avec les autres 
AOM du bassin de mobilité  ainsi que dans le cadre du futur SCOT qui constitue le document cadre de 
définition de la stratégie de mobilité  intercommunautaire.

Au regard du réseau viaire et de la structuration  des services de mobilité  actuelles, des opportunités 
ĬќŔůƓũċŰƣċƣŔŸŰ de stations de mobilité  et PEM sont envisageables.
Le niveau de service serait adapté aux besoins des usagers et aux emprises foncières disponibles.

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Fonctionnement Investissement

Ces lieux permettent de connecter les différents modes 
ĲŰƣƖĲШĲƨǂЮШfũƚШƓĲƖůĲƣƣĲŰƣШěШũќƨƚċŊĲƖШĬќĲůƓƖƨŰƣĲƖШƓũƨƚŔĲƨƖƚШ
modes de déplacement sur un même trajet.

Dispositifs financiers existants
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Á Projet multi-partenarial ne dépendant pas de la seule 
volonté politique de la CCPOT

Á Portage multi-ƓċƖƣĲŰċƖŔċũШƚŸƨƚШůċŔƣƖŔƚĲШĬќŸƨƻƖċŊĲШĬĲШũċШ
CDC

Á Implication de la CDC et des communes concernées 

Á Fréquentation des pôles avec comptage de 
ũќŸĦĦƨƓċƣŔŸŰШĬĲƚШƓũċĦĲƚШĬĲШƚƣċƣŔŸŰŰĲůĲŰƣЯШ

Á Montées et descentes des lignes de bus le cas 
échéant

- 150 à 300KқШƓŸƨƖШƨŰĲШ
station de mobilité selon le 
ƓƖŸŊƖċůůĲШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣ

Á -

Action 3.1 аШ9ƖĳċƣŔŸŰШĬќƨŰШÂŻũĲШĬќEĦőċŰŊĲШ~ƨũƣŔůŸĬċũШыÂE~ьШĲƣШĬĲШÉƣċƣŔŸŰƚШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳ

Axe 3 : xќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳаШũĲШũŔĲŰШĲŰƣƖĲШƣŸƨƚШũĲƚШůŸĬĲƚШĬĲШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣШĲƣШĲŰШĦŸŰŰĲǂŔŸŰШċƻĲĦШũĲƚШ
intercommunalités voisines



Territoire(s) concerné(s) : 

Ces pôles  ont  été étudiés  en tenant  compte  des réseaux de transport  
collectif,  du réseau viaire  et du trafic  routier,  des flux  de migration  
alternante  (volume des déplacements  domicile -travail  et domicile -étude).

1 Pôle ĬќĳĦőċŰŊĲ multimodal  (PEM)
ÅSur le littoral , le secteur de ũќŸŉŉŔĦĲ de tourisme intercommunal à Porticcio 

est à fort enjeu en tant que point ĬќĳĦőċŰŊĲ avec :
Å la navette maritime. 
ÅũќŔƣŔŰĳƖċŔƖĲ cyclo-piéton, 
Å la promenade du littoral,  
Å la future ligne régulière du littoral

La commune de Porticcio est identifiée comme le pôle intermédiaire de 
ũќŔŰƣĲƖĦŸůůƨŰċũŔƣĳ dans le PADDUC.   
Le pôle ĬќĳĦőċŰŊĲ multimodal  doit ƚќŔŰƣĳŊƖĲƖ dans le cadre de ce projet de 
requalification et inclure des bornes IRVE, quelques places de covoiturage, des 
arceaux vélo et un totem de réparation des vélos éventuellement.

3 Stations  de mobilité :
ÅSur le secteur  de ũќĲŰƣƖĳĲ de Porticcio  et de Cauro, une aire de covoiturage 

existe. La CAPA et la CDC ont également identifié ũќŸƓƓŸƖƣƨŰŔƣĳ de créer un 
PEM au niveau du délaissé du giratoire de Bastelicaccia qui mène à 
ũќċĳƖŸƓŸƖƣ. La création ĬќƨŰĲ station de mobilité  pourrait ƚќĲŰƻŔƚċŊĲƖ sur le 
territoire de la CCPOT. La CDC réalise une aire de covoiturage à ũќĲŰƣƖĳĲ de 
Porticcio sur la commune de Cauro, son extension en station de mobilité  
semble une opportunité.

ÅSur ũќ§ƖŰċŰŸ et le Haut-Taravo, deux secteurs ressortent comme pertinents 
au regard de ũќŸŉŉƖĲ de transport, du réseau viaire et des retours des usagers 
des ateliers: 

ÅAu niveau de Santa-Maria-Siché le long de la RT40
ÅSur le haut Taravo, la commune de Zicavo était identifiée en atelier. 

Des places de covoiturage, un véhicule ĬќċƨƣŸƓċƖƣċŊĲЯ des bornes 
IRVE. Des arceaux vélo pourrait être implantés.
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Logement avec un remplissage uni

La localisation de ces pôles sera affinée en fonction des opportunités foncières.

Action 3.1 аШ9ƖĳċƣŔŸŰШĬќƨŰШÂŻũĲШĬќEĦőċŰŊĲШ~ƨũƣŔůŸĬċũШыÂE~ьШĲƣШĬĲШÉƣċƣŔŸŰƚШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳ

Axe 3 : xќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳаШũĲШũŔĲŰШĲŰƣƖĲШƣŸƨƚШũĲƚШůŸĬĲƚШĬĲШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣШĲƣШĲŰШĦŸŰŰĲǂŔŸŰШċƻĲĦШũĲƚШ
intercommunalités voisines



Territoire(s) concerné(s) : 
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Action 3.1 аШ9ƖĳċƣŔŸŰШĬќƨŰШÂŻũĲШĬќEĦőċŰŊĲШ~ƨũƣŔůŸĬċũШыÂE~ьШĲƣШĬĲШÉƣċƣŔŸŰƚШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳ

Mobilité partagée

 Electromobilité

 Mobilité active 

 Mobilité des TC

Mobilité inclusive

 Mobilité individuelle motorisée (P+R)

Un espaceoù différents modes de déplacement sont 
concentrés

Dansun espaceoù un panel de servicesest proposé à 
ũќƨƚċŊĲƖ

1
Afinde valoriserune offre de déplacement alternativeà 
ũќċƨƣŸůŸĤŔũĲ, ou à minima àũќċƨƣŸƚŸũŔƚůĲ

3

2

Les stations de mobilité, pour quels modes de déplacement?

Focus sur la station de mobilité

Axe 3 : xќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳаШũĲШũŔĲŰШĲŰƣƖĲШƣŸƨƚШũĲƚШůŸĬĲƚШĬĲШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣШĲƣШĲŰШĦŸŰŰĲǂŔŸŰШċƻĲĦШũĲƚШ
intercommunalités voisines



Réduire les distances  de déplacement

Å En aménageant des sentiers ou des pistes existantes pour les ouvrir à tous les usagers de la 
route en créant des itinéraires plus directs:

Albitreccia т Littoral => D302 Albitreccia т Village

Ruppione => D55 => T40

T40 т Pont Ĭќ ĤƖċ => Propriano (Itinéraire alternatif  à celui Ĭќ§ũůĲƣŸь

Ciamannacce => Val ĬќEse

Å En solutionnant des problèmes ĬќċĦĦĿƚ ponctuels:

 Zicavo т D757A : la roche surplombant sur 10 mètres linéaires la chaussée, oblige certains 
gabarits à faire un détour et à traverser le village de Cozzano. 

Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 
Action 3.2 : Désenclaver le territoire via le réseau routier

Axe 3 : xќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳаШũĲШũŔĲŰШĲŰƣƖĲШƣŸƨƚШũĲƚШůŸĬĲƚШĬĲШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣШĲƣШĲŰШĦŸŰŰĲǂŔŸŰШċƻĲĦШũĲƚШ
intercommunalités voisines

Á Volonté des villages de se rendre sur les intercommunalités voisines. 
Á Actuellement, la seule possibilité est de redescendre sur le littoral 
Á Dans une même commune, pour aller du littoral aux villages, les itinéraires actuels obligent de traverser 

plusieurs villages.

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Á A partir de 2026

Fonctionnement Investissement

Á ~ŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШШаШ9ŸůůƨŰĲƚ ou CDC

Á Nombre de voies aménagées

Á Réduire les distances de déplacement
Á ÅŸůƓƖĲШũќŔƚŸũĲůĲŰƣШĬĲƚШƻŔũũċŊĲƚШĲƣШŸƨƻƖŔƖШũĲƚШĳĦőċŰŊĲƚШ

avec les intercommunalités voisines. 
Á Réduire le trafic sur les routes congestionnées.

Dispositifs financiers existants

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ
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Á -Á Soutien de la CCPOT en 
ingénierie



Territoire(s) concerné(s) : 
Action 3.2 : Désenclaver le territoire via le réseau routier

Axe 3 : xќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳаШũĲШũŔĲŰШĲŰƣƖĲШƣŸƨƚШũĲƚШůŸĬĲƚШĬĲШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣШĲƣШĲŰШĦŸŰŰĲǂŔŸŰШċƻĲĦШũĲƚШ
intercommunalités voisines
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Logement avec un remplissage uni



Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 
Action 3.3 : Repenser le stationnement

Á xċШƻŸŔƣƨƖĲШŸĦĦƨƓĲШƨŰĲШƓũċĦĲШƓƖĳƓŸŰĬĳƖċŰƣĲШƚƨƖШũќĲƚƓċĦĲШƓƨĤũŔĦШƣċŰƣШƚƨƖШũĲШũŔƣƣŸƖċũШƕƨќċƨШƚĲŔŰШĬĲƚШƻŔũũċŊĲƚЮ
Á xĲƚШĦŸůůƨŰĲƚШŰќŸŰƣШƓċƚШĲŰŊċŊĳШĬĲШƓŸũŔƣŔƕƨĲШĬĲШƚƣċƣŔŸŰŰĲůĲŰƣЮ
Á La voirie est dévolue à la circulation automobile.

Actions déjà engagées

Å Identification  des enjeux de restructurer ũќŸŉŉƖĲ de stationnement sur le littoral
Å Projet CDC de création ĬќƨŰĲ contre-allée sur la RD55 à Porticcio

1. Le stationnement est une compétence du ressort des communes. La CCPOT les accompagnera 
sur les actions pouvant être déployées :
Å Concentrer le stationnement sur des poches pour réduire ũќĳƣċũĲůĲŰƣ sur ũќĲƚƓċĦĲ public 

(parking souterrain ou parking silo pour rendre ũќĲƚƓċĦĲ public aux modes actifs)
Å Développer des parcs-relais au niveau du pôle ĬќĳĦőċŰŊĲ multimodal  et des stations de 

mobilité
Å Enquête stationnement sur les plus grosses communes pour évaluer ũќƨƚċŊĲ actuel des 

places de stationnement, mesurer le stationnement illicite  et évaluer les réels besoins.
Å Déploiement ĬќƨŰĲ politique de stationnement avec une tarification  approprié et un zonage 

par secteur
Å Sur le stationnement résidentiel (cadrer dans le PLU, article 12)
ÅOrienter vers un plafonnement ( sur la base de la moyenne de la motorisation individuelle 

observée par exemple)
Å Travailler sur la mutualisation,  voire la mutabilité  des espaces de stationnement
ÅOuvrir sur possibilité de mixité public/  privé dans les espaces de stationnement
Å Sur le stationnement sur les lieux ĬќċĦƣŔƻŔƣĳƚ
Å Enjeu majeur de plafonner les capacités offertes et de mutualiser les espaces 

2. La redistribution de ũќĲƚƓċĦĲ public aux différents usagers est à envisager pour chaque nouveau 
projet urbain. Une voie ayant un profil  circulatoire  et de desserte de la vie locale nécessite un 
aménagement approprié. 

3. Organiser des rencontres techniques à destination des communes.
4. Proposer des échanges entre les communes sur la problématique du stationnement pouvant être 

animées par un prestataire externe (CEREMA, bureaux ĬќĳƣƨĬĲƚ spécialisés, etc)
5. Mettre à disposition des ressources techniques sur un dossier en partage.

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Á Première année : Sensibilisation des communes par  une 
approche technique.

Á ŰŰĳĲƚШƚƨŔƻċŰƣĲƚаШŉċƻŸƖŔƚĲƖШũĲШƓċƖƣċŊĲШĬќĲǂƓĳƖŔĲŰĦĲƚШĲŰƣƖĲШ
communes par le biais de rencontres thématiques

Fonctionnement Investissement

Á ~ŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШШаШ99Â§ÑШƓŸƨƖШũċШƚĲŰƚŔĤŔũŔƚċƣŔŸŰШĬĲƚШ
communes

Á Communes pour la réalisation des travaux
Á Partenariats : CDC sur les RD et RT

Á Recensement des politiques de stationnement ou 
actions déployées sur la CCPOT

Á Nombre de rencontres techniques réalisées

Dispositifs financiers existants

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ
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Á Variable en fonction des 
actions engagées

Á Soutien de la CCPOT en 
ingénierie

Axe 3 : xќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳаШũĲШũŔĲŰШĲŰƣƖĲШƣŸƨƚШũĲƚШůŸĬĲƚШĬĲШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣШĲƣШĲŰШĦŸŰŰĲǂŔŸŰШċƻĲĦШũĲƚШ
intercommunalités voisines

Á ÅĳĬƨŔƖĲШũќĲůƓƖŔƚĲШĬĲШũċШƻŸŔƣƨƖĲШƚƨƖШũќĲƚƓċĦĲШƓƨĤũŔĦ
Á Optimiser le stationnement 



Territoire(s) concerné(s) : 
Action 3.3 : Repenser le stationnement

Source: CEREMA

Å La réglementation du stationnement permet de 
stationner plus de véhicules avec moins de places 
de stationnement.

Å Sur le littoral,  ũќŸŉŉƖĲ de stationnement privé est 
importante. La mutualisation  des places est une 
orientation possible pour optimiser ũќŸŉŉƖĲ 
actuelle. 

Traiter le stationnement : 
Å La lutte contre le stationnement illicite  est envisageable en matérialisant des places de 

stationnement sur ũќĲƚƓċĦĲ public et en spécifiant par des panneaux ũќŔŰƣĲƖĬŔĦƣŔŸŰ de 
stationner sur les secteurs à forts enjeux de déplacement modes actifs.

Å La sensibilisation au respect des nouvelles règles de stationnement est à prévoir les six 
premiers mois. La verbalisation ensuite ƚќċƻĿƖĲ nécessaire pour dissuader les contrevenants.

Rééquilibrer  ũќĲƚƓċĦĲ public  en fonction  de la vocation  de la voie:
Å Pour chaque projet urbain, évaluer la vocation de la voie pour équilibrer ũќĲůƓƖŔƚĲ de la voiture 

sur ũќĲƚƓċĦĲ public:
Å Fonction circulatoire
Å Vocation sociale forte (abords établissements scolaires, place de la mairie, desserte 

des équipements culturels  par exemple)
Å Fonction mixte 
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Logement avec un remplissage uni

Axe 3 : xќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳаШũĲШũŔĲŰШĲŰƣƖĲШƣŸƨƚШũĲƚШůŸĬĲƚШĬĲШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣШĲƣШĲŰШĦŸŰŰĲǂŔŸŰШċƻĲĦШũĲƚШ
intercommunalités voisines



Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 

- Deux dynamiques de déplacements identifiées sur le territoire :
- EŰШůċŢŸƖŔƣĳШаШĬĲƚШĦŸůůƨŰĲƚШŔƚŸũĳĲƚЯШċƻĲĦШĬĲƚШŉũƨǂШůŔŰŔůĲƚШŸƮШũќŸƓƓŸƖƣƨŰŔƣĳШĬĲШůƨƣƨċũŔƚċƣŔŸŰШĬĲƚШƣƖċŢĲƣƚШ

est limitée, mais pouvant exister dans des proportions plus faibles. 
- En minorité : Quelques axes structurants sur lesquels les origines et destinations sont bien marquées avec 

une possibilité de mutualisation des trajets

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ

Å Des aires de covoiturage sont identifiées sur le territoire mais restent à aménager.
Å La CAPA a contractualisé avec Klaxit (Bla Bla Car Daily), la mise en relation de covoitureur est 

facilitée grâce à cet outil . Les flux pendulaires sont particulièrement  importants avec 
ũќŔŰƣĲƖĦŸůůƨŰċũŔƣĳ voisine. La mutualisation  des trajets en voiture est opportune notamment pour 
les communes situées à la frontière entre les deux intercommunalités .

Sur la ligne de covoiturage:
ΝЮÂŸƖƣĲƖШěШũċШĦŸŰŰċŔƚƚċŰĦĲШĬĲШũċШ9?9ШũќŔŰƣĳƖĶƣШĬĲШũċШ99Â§ÑШƓŸƨƖШũċШĦƖĳċƣŔŸŰШĬќƨŰĲШũŔŊŰĲШĬĲШĦŸƻŸŔƣƨƖċŊĲШ
ĲŰƣƖĲШũċШ99Â§ÑШĲƣШũċШ9 Â ШĲŰШũŔĲŰШċƻĲĦШũќĳƣƨĬĲШĲŰШĦŸƨƖƚШƓŸƖƣĳĲШƓċƖШũќ ÖEШƚƨƖШũċШĦƖĳċƣŔŸŰШĬĲШũŔŊŰĲƚШĬĲШ
ĦŸƻŸŔƣƨƖċŊĲШěШũќĳĦőĲũũĲШĬĲШũċШ9ŸƖƚĲЮШ
2. Expérimenter pour évaluer la ligne puis la pérenniser si elle fonctionne et satisfait les usagers.
3. Parallèlement, promouvoir le covoiturage auprès des employeurs de la CCPOT dans le cadre de 
plans de mobilité employeur (cf. action 4.2)

Sur les aires de covoiturage :
1. Recenser avec les communes les aires de covoiturage informel existant sur le territoire. 
2. Travailler avec les communes sur ũќŔĬĲŰƣŔŉŔĦċƣŔŸŰ de foncier disponible permettant la création de 

nouvelles aires de covoiturage stratégiques pour le territoire:
Å Les secteurs stratégiques se situent aux abords des principaux axes routiers (RT, RD à plus 

fort trafic), en entrée ĬќċŊŊũŸůĳƖċƣŔŸŰ
Å Les aménagements doivent être coordonnés avec ũќŔůƓũċŰƣċƣŔŸŰ des prochaines bornes de 

recharge de véhicule électrique (IRVE) dont le déploiement est de la compétence du 
Syndicat ĬќEŰĲƖŊŔĲ de la Corse du Sud (SDE2A)

Sur la mise en relation  de covoitureurs :
1. La CCPOT peut contractualiser avec un site de mise en relation de covoitureur pour optimiser le 

covoiturage sur son territoire, permettre aux habitants de la CCPOT qui covoiturent de bénéficier de 
ũќċŔĬĲ de ũќEƣċƣ et de disposer de données statistiques. Il serait plus judicieux pour les usagers de 
bénéficier du même opérateur que la CAPA afin de concentrer les propositions de trajet sur une 
même plateforme.

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Fonctionnement Investissement

Á n

xќċĦƣŔŸŰШĲƚƣШĦŸŰĦŸůŔƣċŰƣĲШċƻĲĦШĦĲũũĲШĬƨШĬĳƓũŸŔĲůĲŰƣШĬĲШ
PEM et de stations de mobilité qui permettra de créer de 
nouveaux parkings de covoiturage et de les rendre plus 
attractifs.

Dispositifs financiers existants

Action 3.4 : Développer le covoiturage

Actions déjà engagées
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Á éċƖŔċĤũĲШĲŰШŉŸŰĦƣŔŸŰШĬĲƚШŸƓƓŸƖƣƨŰŔƣĳƚШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШĬĲШ
chaque commune

Á ~ċŔƣƖŔƚĲШĬќŸƨƻƖċŊĲШ9?9ШƓŸƨƖШũĲƚШċŔƖĲƚШĬĲШĦŸƻŸŔƣƨƖċŊĲШĲƣШ
les lignes sortant de la CCPOT

Á Partenariats : CDC, AUE, Communes concernées

Á  ŸůĤƖĲШĬќċŔƖĲƚШĬĲШĦŸƻŸŔƣƨƖċŊĲШĦƖĳĳШĲƣШĬĲШũŔŊŰĲШĬĲШ
covoiturage et relevé de la fréquentation

Á xŔĳШěШũќŔŰŉƖċƚƣƖƨĦƣƨƖĲШ
réalisée. 

Á Fonds vert 2025: Développer les mobilités durables en 
zones rurales - Services et infrastructures pour le 
covoiturage

Axe 3 : xќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳаШũĲШũŔĲŰШĲŰƣƖĲШƣŸƨƚШũĲƚШůŸĬĲƚШĬĲШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣШĲƣШĲŰШĦŸŰŰĲǂŔŸŰШċƻĲĦШũĲƚШ
intercommunalités voisines



Territoire(s) concerné(s) : 

ÅEnjeu de limiter  la fréquentation  sur ũќċǂĲ identifié  et avoir un impact  
positif  sur la pacification,  la cohabitation  avec les cycles  et la sécurité  
plus  généralement .

ÅUne ligne de covoiturage  entre  la CAPA et la CCPOT et plus  
particulièrement  entre  Grosseto-Prugna et Ajaccio  pourrait  ƚќċƻĳƖĲƖ 
attractif . 

ÅGrosseto-Prugna et Ajaccio : 711 navettes sur les déplacements 
sortants, environ 400 navettes entrantes vers Grosseto-Prugna

ÅDans une moindre  mesure  sur les trajets  suivants
ÅPietrosella et Ajaccio : 339 navettes sur les déplacements sortants
ÅCauro et Ajaccio : 305 navettes
ÅAlbitreccia et Ajaccio: 298 navettes

ÅConnexion  possible  avec la halte  de train  de Cavone et son pôle  
secondaire  en connexion  au réseau de bus de la CAPA

ÅUne ligne  de covoiturage plus longue distance Ajaccio-Bonifacio sur la RT40 
est également structurante pour le territoire et pourrait être réalisée dans un 
second temps. 
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Action 3.4 : Développer le covoiturage

Aire de covoiturage officielle

           Aire de covoiturage informelle

Caldaniccia  т Croisement 
RT20 et RD72

A Benista т Bld. Jeanne-Marie Bozzi 

U Prunelli т RD55 
(Parking)

Gifi т Lieu-dit Alivella  
(Parking)

Porticcio т RD555 
(Parking)

Bastelicaccia т 
Croisement RT40 т RD3 

(Délaissé routier)

Station service BP т Route du 
Ricanto  т Croisement RT21- 

RD503 (Supermarché)

Halte ferroviaire des Salines 
т Bld. Charles Bonaparte

A Confina т Lieu-dit 
Stagnacciu  Croisement 

RT22 т RD31 (Supermarché)

Géant т Route de 
Mezzavia (Supermarché)

Socordis  т Croisement RT20 т RT21 т RT40 

>> AIRES DE COVOITURAGE EN CONNEXION AVEC AJACCIO

xѢŔůƓũċŰƣċƣŔŸŰЮĬĲƚЮċŔƖĲƚЮĬĲЮĦŸƻŸŔƣƨƖċŊĲЮЮĲƚƣЮĬĳƓĲŰĬċŰƣЮĬƨЮŉŸŰĦŔĲƖЮĬŔƚƓŸŰŔĤũĲ

LIGNE DE COVOITURAGE AJACCIO т COTI-CHIAVARI

Aménagement
              Ligne de 
covoiturage             
              Coti-Chiavari - 
Ajaccio Cavone

Logement avec un remplissage uni

Axe 3 : xќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳаШũĲШũŔĲŰШĲŰƣƖĲШƣŸƨƚШũĲƚШůŸĬĲƚШĬĲШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣШĲƣШĲŰШĦŸŰŰĲǂŔŸŰШċƻĲĦШũĲƚШ
intercommunalités voisines

Carte de situation actuelle

ÂƖŸŢĲƣШĬќƨŰĲШũŔŊŰĲШĬĲШĦŸƻŸŔƣƨƖċŊĲ



Axe 3 : xќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳаШũĲШũŔĲŰШĲŰƣƖĲШƣŸƨƚШũĲƚШůŸĬĲƚШĬĲШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣШĲƣШĲŰШĦŸŰŰĲǂŔŸŰШċƻĲĦШũĲƚШ
intercommunalités voisines

Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 

Á ?ĲƚШƚĲƖƻŔĦĲƚШĲǂŔƚƣĲŰƣШĬĳŢěЯШŔũШƚќċŊŔƣШĬĲШĦŸůƓũĳƣĲƖШĦĲƣƣĲШŸŉŉƖĲШƓŸƨƖШƖĳƓŸŰĬƖĲШċƨǂШĤĲƚŸŔŰƚШĬĲШũċШƓŸƓƨũċƣŔŸŰЮ
Á xĲƚШĬŔƚƣċŰĦĲƚШěШƓċƖĦŸƨƖŔƖШƚŸŰƣШŔůƓŸƖƣċŰƣĲƚШƓŸƨƖШũĲƚШőċĤŔƣċŰƣƚШĬƨШőċƨƣШĲƣШũќ§ƖŰċŰŸШƕƨŔШƚŸƨőċŔƣĲŰƣШƖĲŢŸŔŰĬƖĲШ

les pôles générateurs de déplacement concentrés sur le littoral. 
Á Les services itinérants ont été largement plébiscités lors des ateliers sur le moyen et le Haut Taravo..

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ

ÅFrance Service labelisée à Santa-Maria-Siché et à Pietrosella (Programme CRTE) qui permet de 
ƚќċƓƓƖŸĦőĲƖ des habitants du haut Taravo et de ũќ§ƖŰċŰŸ

ÅDans le cadre du Plan France Ruralités, mise en place ĬќƨŰ Médicobus en partenariat avec ũќ ÅÉ 
de Corse, la MSA, services de santé au travail de Corse-du-Sud  à Pila-Canale, Serra-di-Ferro,
Cozzano,Olivese(Petreto-Bicchisano en dehors de la CCPOT)

1. Evaluer la faisabilité de déployer plusieurs services itinérants en partenariat avec les acteurs 
locaux susceptibles ĬќĶƣƖĲ intéressés et mobilisés.

2. Les services plébiscités durant les ateliers étant les suivants: 
Å les services publics, 
Å les services sociaux,
Å Les services culturels

3. Mobiliser par le biais ĬќƨŰ appel à manifestation ĬќŔŰƣĳƖĶƣ ou dans le cadre ĬќƨŰ projet 
existant.

4. Expérimenter le service sur une période de six mois et recueillir  les avis des habitants pour 
adapter, pérenniser ũќċĦƣŔŸŰ.

Le dispositif  « Micro-folies » articulée autour du Musée numérique réunissant plusieurs milliers 
ĬќƒƨƻƖĲƚ de nombreuses institutions  (230 partenaires à ce jour) est déployé à la médiathèque de 
Porticcio et pourrait être étendu sur un format itinérant aux communes de la CCPOT
Déploiement de Micro-Folies | Ministère de la Culture

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Fonctionnement Investissement

Ces solutions de démobilité offrent une alternative 
intéressante pour les personnes en situation de précarité et 
évite un déplacement qui pourrait être fastidieux pour 
certaines personnes.

Dispositifs financiers existants

Action 3.5 аШÂƖŸƓŸƚĲƖШĬĲƚШƚĲƖƻŔĦĲƚШċůĤƨũċŰƣƚШƚƨƖШũќ§ƖŰċŰŸШĲƣШũĲШőċƨƣШĲƣШůŸǃĲŰШÑċƖċƻŸШ

Actions déjà engagées:
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Á Tout au long du déploiement du PDMs

Á ~ŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШШаШCCPOT 
Á Partenariats : Etat, Région, associations locales, 

entreprises privés locales

Á Nombre de services déployés
Á Nombre de bénéficiaires, visiteurs.

Á CRTE + chargé de 
mission modes actifs

Á Variable en fonction 
des projets déployés

Á Etat, Région (exemple DRAC, DAC sur le volet culturel)

Logement avec un remplissage uni

https://www.culture.gouv.fr/catalogue-des-demarches-et-subventions/appels-a-projets-candidatures/deploiement-de-micro-folies
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ǂĲШΠаШÉќŸƖŊċŰŔƚĲƖЯШċĦĦŸůƓċŊŰĲƖШĲƣШĬĳƻĲũŸƓƓĲƖШĬĲƚШ
outils  de communication

Accompagner au changement de comportement en matière 
de mobilité implique de mobiliser les acteurs de proximité 
pour parvenir à déployer des solutions concrètes et 
impactantes en matière de report modal.

ΠЮΝШÉќŸƖŊċŰŔƚĲƖШĲƣШƚĲШĦŸŰĦĲƖƣĲƖ

ΠЮΞШ ĦĦŸůƓċŊŰĲƖШċƨШĦőċŰŊĲůĲŰƣШĦőċƕƨĲШĦŔĤũĲШĬќƨƚċŊĲƖƚ

4.3 Développer les outils de communication

ã Âx  Ш?ќ 9Ñf§ 

ĦƣŔŸŰƚШĬĲШũќċǂĲШΠ
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Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Á Tout au long du déploiement du PDMs

Fonctionnement Investissement

Á ~ŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШШаШCCPOT 
Á Partenariats : partenaires identifiés dans les actions du 

PDMs 

Á Avancement des actions multi-partenariales
Á Nombre de comité des mobilités réalisés
Á Nombre de réunions réalisées

Á CRTE + Chargé de 
mission modes actifs

Á -

Dispositifs financiers existants
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Á -

Action 4.1 ÉќŸƖŊċŰŔƚĲƖШĲƣШƚĲШĦŸŰĦĲƖƣĲƖ
Axe 4 : ÉќŸƖŊċŰŔƚĲƖЯШċĦĦŸůƓċŊŰĲƖШĲƣШĬĳƻĲũŸƓƓĲƖШĬĲƚШŸƨƣŔũƚШĬĲШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰ

Á -

1. Réunir le comité des partenaires, représentant des usagers, au moins une fois par an ou à 
ĦőċƕƨĲШůŸĬŔŉŔĦċƣŔŸŰШƚƨĤƚƣċŰƣŔĲũũĲШĬĲШũќŸŉŉƖĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳЮШ
2. Créer une commission mobilité 
3. Créer un COPIL et un COTECH en charge du suivi et des avancées du PDMs et dont la 
ĦŸůƓŸƚŔƣŔŸŰШƻċƖŔĲƖċШĲŰШŉŸŰĦƣŔŸŰШĬĲƚШċĦƣŔŸŰƚШěШũќĳƣƨĬĲ
4. Les associations pouvant être impliquées dans certaines actions constituent des 
ƓċƖƣĲŰċŔƖĲƚШƓƖŔƻŔũĳŊŔĳƚШƓŸƨƖШĳĦőċŰŊĲƖШƚƨƖШũĲШƓũċŰШĬќċĦƣŔŸŰШĲƣШƚŸŰШĬĳƓũŸŔĲůĲŰƣЮ
5. ÉƨŔƻƖĲШũĲƚШŔŰĬŔĦċƣĲƨƖƚШƓċƖШċĦƣŔŸŰШċŉŔŰШĬĲШůĲƚƨƖĲƖШũќĲŉŉŔĦŔĲŰĦĲШĬĲƚШċĦƣŔŸŰƚЯШŸƓĳƖĲƖШũĲƚШ
adaptations nécessaires, et assurer un reporting annuel auprès des services concernés et de 
la population le cas échéant.
6. [ċŔƖĲШĬĲШũċШ99Â§ÑШƨŰĲШĦŸũũĲĦƣŔƻŔƣĳШĲǂĲůƓũċŔƖĲШĲƣШŸƨƻĲƖƣĲШěШũќŔŰŰŸƻċƣŔŸŰШƓŸƨƖШŔŰƚƨŉŉũĲƖШƨŰĲШ
dynamique sur le territoire:
Å Assurer une veille des évènements nationaux relatifs à la mobilité  : appel à projet, appel à 

manifestation ĬќŔŰƣĳƖĶƣ de ũќ ?E~E par exemple (aide aux actions ponctuelles par exemple)
Å Engager la CCPOT et mobiliser des partenaires locaux pour étendre le champ des possibles.
Å ÅĲŢŸŔŰĬƖĲШũĲШƖĳƚĲċƨШŰċƣŔŸŰċũШEũƨƚШƓŸƨƖШċŊŔƖШƓŸƖƣĳШƓċƖШũќ ?E~EШƕƨŔШƓĲƖůĲƣШĬĲШĤĳŰĳŉŔĦŔĲƖШ
ĬќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰƚШĦŔĤũĳĲƚЯШĬĲШƓƖŸƓŸƚŔƣŔŸŰƚШĬќċĦƣŔŸŰƚШĦŸŰĦƖĿƣĲƚШƓŸƨƖШƚŸŰШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲЯШĬĲШƓċƖƣċŊĲƖШ
ĬĲƚШĤŸŰŰĲƚШƓƖċƣŔƕƨĲƚШĲƣШĬĲШĤĳŰĳŉŔĦŔĲƖШĬĲШƖĲƣŸƨƖƚШĬќĲǂƓĳƖŔĲŰĦĲЮШFormulaire d'inscription au 
Réseau des Élus - Agence de la transition écologique

Å Communiquer, sensibiliser, expérimenter et tirer un enseignement de ũќĲǂƓĳƖŔůĲŰƣċƣŔŸŰ.
Å Tester par exemple les véhicules intermédiaires
Å déployer le plan de mobilité  employeur des agents de la CCPOT

Å Déployer de nouvelles actions sur le territoire.

Á Certaines actions sont multi-partenariales. 
xќŸƖŊċŰŔƚċƣŔŸŰШƖĳŊƨũŔĿƖĲШĬĲШƣĲůƓƚШĬќĳĦőċŰŊĲƚШ
constitue un facteur clé de réussite dans la mise en 
ƒƨƻƖĲШĬƨШƓũċŰШĬќċĦƣŔŸŰЮШ

Logement avec un remplissage uni

https://cloud.contact.ademe.fr/inscription-elu-referent
https://cloud.contact.ademe.fr/inscription-elu-referent


Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Á ÑŸƨƣШċƨШũŸŰŊШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШĬƨШPDMs

Fonctionnement Investissement

Á ~ŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШШаШCCPOT 
Á Partenariats : associations locales, employeurs, 

administrations locales, 

Á Nombre de campagne engagée par cible
Á ÅĲƣŸůĤĳĲШĲŰШƣĲƖůĲƚШĬќĲŉŉĲĦƣŔŉ

Á CRTE + Chargé 
de mission 
modes actifs-

Dispositifs financiers existants
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Á -

Action 4.2 ĦĦŸůƓċŊŰĲƖШċƨШĦőċŰŊĲůĲŰƣШĦőċƕƨĲШĦŔĤũĲШĬќƨƚċŊĲƖ
Axe 4 : ÉќŸƖŊċŰŔƚĲƖЯШċĦĦŸůƓċŊŰĲƖШĲƣШĬĳƻĲũŸƓƓĲƖШĬĲƚШŸƨƣŔũƚШĬĲШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰ

Á xќŸŉŉƖĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШċĦƣƨĲũũĲЯШƓĲƨШĳƣĲŰĬƨĲЯШŰĲШƚќĲƚƣШƓċƚШċĦĦŸůƓċŊŰĳШĬќƨŰШƓũċŰШĬĲШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰЮШ
Toutefois, la communication de la CCPOT est active sur les réseaux sociaux, sur le site internet 
notamment.

1. Un plan de communication  est nécessaire pour déployer une communication efficace autour 
de la mobilité  pour chaque cible:
Å Sensibiliser les employeurs du territoire en les informant sur ũќŔŰƣĳƖĶƣ de réaliser des 

PDME (plans de mobilité  employeur). 9ќĲƚƣ au travers de ũќċĦƣŔŸŰ des employeurs que 
la cible des actifs pourra être accompagné au mieux.
Á Les PDME permettent ĬќĲŰŊċŊĲƖ les collaborateurs ĬќƨŰĲ entreprise dans une 

réflexion sur leur déplacements domicile-travail et professionnels. Sur cette 
cible ĬќƨƚċŊĲƖƚ qui génère des flux importants, ũќĲŰŊċŊĲůĲŰƣ de ũќĲŰƣƖĲƓƖŔƚĲ 
dans un PDME est plus impactant  en matière de report modal que des actions 
isolées ĬќƨŰĲ AOM envers les actifs et ce parce que la méthodologie PDME 
intègre ũќċĦĦŸůƓċŊŰĲůĲŰƣ au changement.

Å La pratique des modes actifs chez les jeunes peut être amplifiées par le déploiement 
du savoir rouler à vélo dans les écoles (SRAV) ainsi que les plans de mobilité 
ĬќĳƣċĤũŔƚƚĲůĲŰƣ scolaire (PDMES). Les animations et événements ponctuels peuvent 
être organisés pour sensibiliser à la pratique dans des conditions de sécurité 
satisfaisantes.

Å Les touristes en séjour : via la communication  autour de ũќŸŉŉƖĲ de mobilité,  la 
sensibilisation à recourir aux alternatives à la voiture durant le séjour (slow tourisme, 
office de tourisme, professionnels du tourisme, label accueil-vélo)

Å Les séniors peuvent bénéficier ĬќċĦƣŔŸŰƚ adaptées comme la remise en selle, des 
sorties thématiques permettant de tester ũќŸŉŉƖĲ de transport collectif . 

Å Les publics précaires: Il est constaté à ũќĳĦőĲũũĲ nationale que les autorités 
organisatrices de la mobilité  (AOM) bénéficiaient ĬќƨŰ niveau ĬќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰ insuffisant 
en matière de mobilité  sociale et solidaire alors que cette compétence est clairement 
identifiée par la LOM comme du ressort de ũќ §~. xќĲŰŢĲƨ est donc ĬќċůĳũŔŸƖĲƖ 
significativement les actions de mobilité  en faveur des publics précaires ainsi que la 
coordination des actions avec les associations ƒƨƻƖċŰƣ dans ce domaine.

ÖŰĲШŸŉŉƖĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШƚċƣŔƚŉċŔƚċŰƣĲШĬŸŔƣШƚќċĦĦŸůƓċŊŰĲƖШĬќƨŰШ
ƓũċŰШĬĲШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰШċŉŔŰШƕƨĲШũќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰШůŸĤŔũŔƣĳШƚŸŔƣШ
diffusé de manière satisfaisante. 
Il est essentiel, pour accompagner le changement de 
ĦŸůƓŸƖƣĲůĲŰƣЯШĬĲШĦŸŰƚƣƖƨŔƖĲШƨŰĲШƚƣƖċƣĳŊŔĲШƓċƖШĦŔĤũĲШĬќƨƚċŊĲƖЮ

- Lots, communication, outils 
ŰƨůĳƖŔƕƨĲƚШӂШ?ĲШũќŸƖĬƖĲШĬĲШΝΡťқоċŰ
- Conception de panneaux 
communiquant, campagne de 
communication sur les réseaux > 
ÂƖĲƚƣċƣŔŸŰШĬĲШũќŸƖĬƖĲШĬĲШΝΡťқ
- Fabrication de panneaux > De 
ũќŸƖĬƖĲШĬĲШΡťқ



Territoire(s) concerné(s) : 

Plan de mobilité simplifié - CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 59

Accidentologie impliquant au moins un piéton ou un cycle

ĦĦŸůƓċŊŰĲƖШũĲƚШƓƨĤũŔĦƚШƓƖĳĦċŔƖĲƚШĲŰШƓċƖƣĲŰċƖŔċƣШċƻĲĦШũĲƚШċƚƚŸĦŔċƣŔŸŰƚШƒƨƻƖċŰƣШĲŰШŉċƻĲƨƖШĬĲШũċШůŸĤŔũŔƣĳШƚŸĦŔċũĲШĲƣШƚŸũŔĬċŔƖĲа

xĲШƖĳƚĲċƨШĬќċƚƚŸĦŔċƣŔŸŰШ~ŸĤќŔŰ 9ŸƖƚŔĦċШĲƣШũќċƚƚŸĦŔċƣŔŸŰШ ŢċĦĦŔĲŰŰĲШxċШFalepa proposent des services à destination des publics précaires comme un 
accompagnement permettant de lever les freins à la mobilité et assurer une autonomie des personnes dans leurs déplacements, les garages 
ƚŸũŔĬċŔƖĲƚЯШũċШũŸĦċƣŔŸŰШĬĲШƻĳőŔĦƨũĲƚШĳũĲĦƣƖŔƕƨĲƚЯШũĲШƣƖċŰƚƓŸƖƣШĬќƨƣŔũŔƣĳШƚŸĦŔċũĲШĲƣШƚŸũŔĬċŔƖĲШыÑÖÉьЯШũċШŉŸƖůċƣŔŸŰШĬĲƚШĦŸũũĲĦƣivités à la mobilité sociale et 
solidaire. 

ÑŸƨƣĲƚШĦĲƚШċĦƣŔŸŰƚШƚŸŰƣШĦŸůƓũĳůĲŰƣċŔƖĲƚШěШũќŸŉŉƖĲШĬĲƚШ §~Ю

1. Proposer une formation au chargé de mission modes actifs afin de lui apporter un niveau de connaissance suffisant pour saisir les enjeux de la 
ůŸĤŔũŔƣĳШŔŰĦũƨƚŔƻĲЯШċƻŸŔƖШƨŰĲШĤŸŰŰĲШƻŔƚŔŸŰШĬƨШƖĳƚĲċƨШĬќċĦƣĲƨƖƚШůŸĤŔũŔƚĳƚШĲŰШ9ŸƖƚĲШĲƣШĲŰƻŔƚċŊĲƖШũĲƚШŉƖĲŔŰƚШĲƣШũĲƻŔĲƖƚШƓŸƨƖШċĦĦompagner au mieux 
les publics précaires.

2.  §ƖŊċŰŔƚĲƖШĬĲƚШƖĳƨŰŔŸŰƚЯШċƣĲũŔĲƖƚШċƻĲĦШũĲƚШċƚƚŸĦŔċƣŔŸŰƚШũŸĦċũĲƚШƒƨƻƖċŰƣШƓŸƨƖШũċШůŸĤŔũŔƣĳШƚŸĦŔċũĲШĲƣШƚŸũŔĬċŔƖĲШċŉŔŰШĬќĲŰƻŔƚċŊĲƖ le déploiement 
ĬќċĦƣŔŸŰƚШċĬċƓƣĳĲƚШċƨШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШĲƣШěШũċШƓŸƓƨũċƣŔŸŰШƕƨŔШƚŸŔĲŰƣШĦŸůƓũĳůĲŰƣċŔƖĲƚШěШũќŸŉŉƖĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШƓƖŸƓŸƚĳĲШƓċƖШũċШ99Â§ÑЮ

3. fŰƣĳŊƖĲƖШĦĲƚШċĦƣŔŸŰƚШěШũċШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰШƚƨƖШũќŸŉŉƖĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШŊũŸĤċũĲЮ

 

Axe 4 : ÉќŸƖŊċŰŔƚĲƖЯШċĦĦŸůƓċŊŰĲƖШĲƣШĬĳƻĲũŸƓƓĲƖШĬĲƚШŸƨƣŔũƚШĬĲШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰ
Action 4.2 ĦĦŸůƓċŊŰĲƖШċƨШĦőċŰŊĲůĲŰƣШĦőċƕƨĲШĦŔĤũĲШĬќƨƚċŊĲƖ

Logement avec un remplissage uni



Objectifs

Territoire(s) concerné(s) : 

?ĳƣċŔũШĬĲШũċШůŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШ

Portage et partenariat

Moyens à mobiliser

Indicateurs de suivi

Calendrier de déploiement

Rappel du diagnostic

1 à 3 ans 3 à 7 ans Plus de 7 ans

Á Action à engager dĿƚШƕƨќŔũШǃШċШƨŰШĦőċŰŊĲůĲŰƣШƚŔŊŰŔŉŔĦċƣŔŉШ
ĬĲШũќŸŉŉƖĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШĲƣШěШƓĳƖĲŰŰŔƚĲƖШĬċŰƚШũĲШƣĲůƓƚШƓċƖШ
ũќċĦƣƨċũŔƚċƣŔŸŰШĬĲƚШũќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰЮ

Fonctionnement Investissement

Á ~ŔƚĲШĲŰШƒƨƻƖĲШШаШCCPOT 
Á Partenariats : CDC

Á Fréquentation du site internet, réseaux sociaux
Á Diffusion du guide mobilité
Á Enquête auprès des usagers pour mesurer la 

ĦŸŰŰċŔƚƚċŰĦĲШĬĲШũќŸŉŉƖĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳ

Plan de communication : ΡuқШƓċƖШċŰ
Guide mobilité: - Création graphique> Coût 
ĬĲЮũѢŸƖĬƖĲЮĬĲЮΤΨťҡ
- Actualisation annuelle ӈЮ9ŸƫƣЮĬĲЮũѢŸƖĬƖĲЮ
de ΨťҡфċŰ

Á -

Dispositifs financiers existants
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Action 4.3 Développer les outils de communication
Axe 4 : ÉќŸƖŊċŰŔƚĲƖЯШċĦĦŸůƓċŊŰĲƖШĲƣШĬĳƻĲũŸƓƓĲƖШĬĲƚШŸƨƣŔũƚШĬĲШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰ

Á xќŸŉŉƖĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШċĦƣƨĲũũĲШĲƚƣШƓĲƨШĳƣĲŰĬƨĲШĲƣШƚĲƨũĲШũќŸŉŉƖĲШĬĲШnavettes de la CCPOT figurait sur le site de 
la CCPOT.

ÅPanneau interactif  ĬќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰ intégrant ũќŸŉŉƖĲ de mobilité  au niveau de ũќŸŉŉŔĦĲ de tourisme 
intercommunal  (OTI)

ÅPage sur les navettes de la CCPOT sur le site internet de la communauté de communes

1. La CDC travaille sur une application Mubilita ayant pour objectif  de recenser les horaires des 
réseaux de transport (réseaux réguliers structurés) et les données des ports. xќċƓƓũŔĦċƣŔŸŰ 
intègre un calculateur ĬќŔƣŔŰĳƖċŔƖĲƚ. xќċƓƓũŔĦċƣŔŸŰ Mubilita sera complémentaire aux sites des 
AOM. xќċĦƣŔŸŰ vise à transmettre les horaires des lignes régulières à la CDC pour intégration à 
ũќċƓƓũŔĦċƣŔŸŰ Mubilita.

2. Créer un site dédié à ũќŸŉŉƖĲ de mobilité  de la CCPOT proposant une identité propre et incluant:
Å xќĲŰƚĲůĤũĲ des services: la description de ũќŸŉŉƖĲ de ligne(s) régulière(s), le TAD, le 

réseau cyclable, les parkings covoiturage, les IRVE. 
Å La création ĬќƨŰĲ carte interactive est pertinente pour présenter clairement ũќŸŉŉƖĲ de 

mobilité,  les services de mobilité  sociale et solidaire même ƚќŔũƚ ne sont pas portés 
par la CCPOT.

Å Les horaires de passage des transports collectifs
Å La tarification

3. Concevoir un plan de communication  permettant de diffuser ũќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰ à toutes les cibles 
ĬќƨƚċŊĲƖ de manière appropriée (confère axe 4 action 1)

4. Multiplier les supports pour diffuser ũќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰ via le canal le plus approprié
Å un guide mobilité  qui aura une vocation pédagogique, plaquette ĬќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰЯ QR-code 

auprès des hébergeurs, sites touristiques, communes, OT, CCAS, associations, etc.

Á ШũќĳĦőĲũũĲШĬĲШũќŔŰƣĲƖĦŸůůƨŰċũŔƣĳЯШũќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰШ
ůƨũƣŔůŸĬċũĲШƚƣƖƨĦƣƨƖĳĲШĲƣШũŔƚŔĤũĲШƓŸƨƖШũќƨƚċŊĲƖШ
contribuera à définir une offre de mobilité efficiente. 

Actions déjà engagées

Logement avec un remplissage uni



Territoire(s) concerné(s) : 
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Accidentologie impliquant au moins un piéton ou un cycle

EǂĲůƓũĲШĬĲШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰЯШƚĲŰƚŔĤŔũŔƚċƣŔŸŰШċƨƓƖĿƚШĬĲƚШċĦƣŔŉƚШĬќƨŰШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲЮШEǂƣƖċŔƣШĬĲШũċШƓũċƕƨĲƣƣĲШĬĲШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰШĬƨШĦőċũlenge 
mobilité locale de la CC Serre -Ponçon.

Axe 4 : ÉќŸƖŊċŰŔƚĲƖЯШċĦĦŸůƓċŊŰĲƖШĲƣШĬĳƻĲũŸƓƓĲƖШĬĲƚШŸƨƣŔũƚШĬĲШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰ

Action 4.3 Développer les outils de communication

Logement avec un remplissage uni
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