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ã INTRODUCTION

OBJECTIFS DU SCHÉMA DIRECTEUR DES MODES ACTIFS
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Définirlesenjeuxde lamobilité active à travers le vélo (utilitaire et 
touristique) et la marche

Proposer desactions à mettre en place sur la CCPOT

AborderlesgrandsprincipesĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШĲƣШlesbesoinsdesusagers

Accompagneretconseiller sur lesenjeuxdegouvernanceetsurles
montagesfinanciers

Proposerunestratégiedes modesactifs

Définirunobjectif dereportmodal



Faire du vélo et de la marche une alternative 
attractive à la voiture individuelle pour les 
déplacements de proximité et combiné aux 
transports collectifs pour les déplacements de plus 
longues distances.

Les priorités :
Å Priorité au développement des

Å infrastructures cyclables

Å Priorité à la sécurité

Å Priorité aux déplacements du

Å quotidien

Å ÂƖŔŸƖŔƣĳШěШũќċĦĦŸůƓċŊŰĲůĲŰƣШĬќƨŰĲ

Å filière industrielle

Å ÂƖŔŸƖŔƣĳШěШũќċƓƓƖĲŰƣŔƚƚċŊĲ

Å Priorité à la santé

La part modale des modes actifs en Corse est de 
28% dont 27% pour la marche. (Source: Conférence 
des partis COP тTerritorialisation de la planification 
écologique en Corse)

ã 1. ETAT DES LIEUX

PLANVÉLOETMARCHENATIONAL2022-2027
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La Corse a adopté son schéma régional en juillet
2020, structuré autour de 3 itinéraires : la Grande
Traversée de la Corse (GT20), la V901 et la V902 т
Intense . Une enveloppe de 4~қest projeté pour ce
dernier.

Un dispositif ĬќċŔĬĲà ũќċĦőċƣde Vélo à Assistance
Electrique (VAE) à destination des particuliers, des
collectivités et des entreprises, piloté parũќ ÖE: aide de
25% du prix du VAE,plafonné à 500қ, sans conditions
de revenu(pour les particuliers).

ã 1. ETAT DES LIEUX

SCHEMA REGIONAL DES VELOROUTES
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ã 1. ETAT DES LIEUX

xќŔŰŉƖċƚƣƖƨĦƣƨƖĲШůŸĬĲƚШċĦƣŔŉƚШũŸĦċũĲ
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Trois itinéraires traversant le territoire:
Å Le GR20

Å La grande traversée de la Corse (GT20)

Å Intense (V902)

Trois projets déterminants pour la CCPOT en cours:
Å La promenade du littoral portée par la commune de Porticcio

Å xќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШĬќƨŰШƣƖŸŰĩŸŰШĬĲШΞΡΜůШĬĲШũċШШċƨШĦĲŰƣƖĲШĬĲШ
Porticcio portée par la Collectivité de Corse

Å Itinéraire «cyclo-piéton » (voie verte) reliant les Sanguinaires à 
Mar E Sole porté par la Collectivité de Corse



ШũќĳĦőĲũũĲШĬĲШƣŸƨƚШũĲƚШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚШĬŸůŔĦŔũĲ-travail sur le 
territoire de la CCPOT, la part modale des modes alternatifs à la 
voiture est négligeable.

ШũќĳĦőĲũũĲШĬĲƚШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚШĬŸůŔĦŔũĲ-ƣƖċƻċŔũШěШũќŔŰƣĳƖŔĲƨƖШ
des communes (intracommunaux), les parts modales demeurent 
pour ¾ réalisés en voiture. 

Å La marche représente 9% des déplacements domicile-
travail intracommunaux

Å Le vélo 1%
Å Les deux roues motorisés 2%

Le potentiel de report modal de la voiture vers les modes 
actifs est donc important sur les déplacements internes aux 
communes.

ã 1. ETAT DES LIEUX

Les parts modales domicile-travail sur le territoire de la CCPOT
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12%

Marche 
9%

Vélo 
1%

2RM
2%

Voiture/Camion/Fourgonette
76%

transporten commun
0%

MODEDEDÉPLACEMENTSURLESFLUX 
INTRACOMMUNAUX

Pasde transport*

Source: Données INSEE, 2020

*Résident sur leur lieu de travail



La part modale de la marche pour les déplacements 
pendulaires est très limitée (3,5% en 2020), à contrario 
ĬќƨŰШƨƚċŊĲШƕƨċƚŔШƓĲƖůċŰĲŰƣШĬĲШũċШƻŸŔƣƨƖĲШыΥΥЯΟӖШĲŰШΞΜΞΜьЮ

Å Des communes où la pratique est plus importante : 
34,5% à Zévaco, Sampolo à 28,6%, Quasquara 16,7%, 
12,5% à Cozzano

Å Des communes centres où la pratique est beaucoup 
plus limitée : 2,7% à Grosseto-Prugna, Albitreccia et 
Cauro, 1,6% à Pietrosella

La dispersion du bâti ne favorise pas une concentration 
des déplacements.

La marche est plus pratiquée sur les petites 
communes du territoire qui sont aussi les plus 
isolées. 

ã 1. ETAT DES LIEUX

La pratique de la marche sur le territoire
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Communes dont la part d'actifs qui marchent pour aller au 
travail est supérieure à 4%



Des axes principaux des communes faisant 
ĳŊċũĲůĲŰƣШŸŉŉŔĦĲШĬќċǂĲƚШĬĲШƣƖċŰƚŔƣШĬĲШũċШĦŔƖĦƨũċƣŔŸŰШ
(Grosseto, Siché, Porticcio, Albitreccia, Cauro, etc.) :
Å Un aménagement pensé prioritairement pour la voiture

Å 7ĲċƨĦŸƨƓШĬĲШƚƣċƣŔŸŰŰĲůĲŰƣШыŔũũŔĦŔƣĲШŸƨШŰŸŰьШĲŰШĦƒƨƖШĬĲШ
bourg, qui présentent pourtant des attraits 
architecturaux 

Å Très peu de zones 30 et zones de rencontre 

Å Des entrées de ville peu qualitative, notamment pour 
les piétons

Des aménagements piétons non -présents au sein 
des communes plus reculées
Å Pas de nécessité de créer des espaces dédiés aux 

piétons, compte-tenu de la faible circulation

Å fũШĲƚƣШĦĲƓĲŰĬċŰƣШƓŸƚƚŔĤũĲШĬĲШůĲƣƣƖĲШĲŰШƒƨƻƖĲШĬĲƚШ
solutions simples et peu coûteuses de pacification de 
la voirie : alternat, modification du coloris du 

revêtement, marquage au sol, signalétique, etc..

ã 1. ETAT DES LIEUX

xќċƓƓƖĳĦŔċƣŔŸŰШĬĲƚШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚШěШƓŔĲĬШƚƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲ
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Traversée de Grosseto. Une circulation non-négligeable, mais des 

trottoirs offrant des continuités de cheminement à perfectionner

Traversée de Siché. Une gêne du stationnement dans le cheminement 

piéton



Quelques aménagements de pacification de voirie 
sur les principales communes :
Å Feux tricolores, continuités piétonnes et traversées 

piétonnes dans la traversée de Cauro

Å Trottoirs élargis aux abords de Porticcio (attention 
toutefois, le stationnement empiète généralement sur 
ces espaces notamment en haute-saison

Å Continuité des cheminements piétons le long du 
littoral, surtout entre Pietrosella et Porticcio

Å Ponctuellement, quelques aménagements légers : 
ĦŸƨƚƚŔŰƚШĤĲƖũŔŰŸŔƚШыƻŔŊŔũċŰĦĲШƕƨċŰƣШěШũќĲŰƣƖĲƣŔĲŰШĲƣШũċШ
durabilité), marquage au sol, etc.

ã 1. ETAT DES LIEUX

xќċƓƓƖĳĦŔċƣŔŸŰШĬĲƚШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚШěШƓŔĲĬШƚƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲ
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Traverse de Cauro sur la RT40

Continuité piétonne avec dispositifs 

anti-stationnement



ã 1. ETAT DES LIEUX

Synthèse relative aux conditions de déplacements à pied sur le territoire 
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Peu ĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣƚШĬќċƓċŔƚĲůĲŰƣШĬĲШƻŸŔƖŔĲШet/ou en faveur des 
piétons dans les centres-bourg vers les zones résidentielles

Un potentiel de pratique de la marche pouvant être développé, 
avec des centres denses et des chemins de randonnée, et des 
ƣƖċŢĲƣƚШĬƨШƕƨŸƣŔĬŔĲŰШƖĳċũŔƚĳƚШěШũќĳĦőĲũũĲШĦŸůůƨŰċũĲШƖĳŊƨũŔĿƖĲůĲŰƣ

Des trajets professionnels à pied déjà réalisés sur les communes 
isolées.

Une qualité paysagère et un climat favorisant la pratique



Le baromètre de la Fédération des 
Usagers de la Bicyclette (FUB) 
permet de connaître le ressenti de 
la population sur les besoins 
ĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣƚ, les points de 
satisfaction et les secteurs où 
développer le stationnement . 
Les résultats sur le territoire sont 
orientés à Grosseto-Prugna, 
Cauro, Albitreccia et Pietrosella

ã 1. ETAT DES LIEUX

xќċƓƓƖĳĦŔċƣŔŸŰШĬĲƚШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚШěШƻĳũŸШƚƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲ
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ã 1. ETAT DES LIEUX

xќċƓƓƖĳĦŔċƣŔŸŰШĬĲƚШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚШěШƻĳũŸШƚƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШтLESAMÉNAGEMENTSÀ PRIORISER

Schéma directeur des modes actifs- CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo 1414

Bien ƕƨќŔũƚќċŊŔƚƚĲ
ĬќƨŰĲsection en
dehors de la CCPOT,
ũќċĦĦĿƚà Ajaccio par
la RT40 constitue un
frein majeur à la
pratique du vélo. Il
ƚќċŊŔƣċƨŢŸƨƖĬќőƨŔdu

seul accès pour relier
ũќċŊŊũŸůĳƖċƣŔŸŰ. Ce
dernierŰќŸŉŉƖĲaucune
condition de sécurité,
et est ĬќċŔũũĲƨƖƚ
interdit à la
circulation des
cyclistes.

La RD55 constitue le principal axe

dôam®liorationsur le territoire . Sur sa première

section, cette voirie ne comprend aucune

sécurisation pour les cyclistes : absence

dôaccotements,trottoir uniquement pour les

piétons, largeur de chaussée limitée. Le trafic

est encore assez dense à ce niveau du fait de la

proximité avec la RT40.

La traversée de Porticcio est également jugée

comme problématique. Malgré la configuration

plus urbaine de la section, la voirie ne bénéficie

dôaucunaménagement significatif dôapaisement

de voirie, et nôincitepas à une cohabitation

vélo/automobiliste. La section présente de plus

larges accotements et trottoirs, qui pourraient

faire lôobjetdôuntraitement pour insérer un site

propre (sans pour autant mixer les usages vélos

et piétons, qui peuvent sôav®rerincompatible en

zone dense). Côestégalement le cas pour la

section au niveau de la plage dôAgosta .

Traversée de Porticcio, vers le Super U
Ą Des besoins de sécurisation localisés, centrés sur les

sections à forte intensité. Le reste du territoire nôestpas

concerné.



ã 1. ETAT DES LIEUX

xќċƓƓƖĳĦŔċƣŔŸŰШĬĲƚШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚШěШƻĳũŸШƚƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШтLESPOINTSDESATISFACTION
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Les sections identifiées comme satisfaisants sont plus
confidentielles.

Les aménagements jugés positifs sont notamment les
abords de la plage de Porticcio et certains
aménagementsde ralentissement ponctuels.



Les besoins en stationnement sont assez importants
(compte-tenu des retours sur les autres thématiques).
Ils sont localisés sur les mêmes sections, à savoir :
Å Au niveau des giratoires ĬќċĦĦĿƚà la RT40. Le constat

est un peu moins logique compte-tenu de la
thématique. Il pourrait être interprété un besoin de
stationnement vélo davantage sécurisé , pour
stationner son vélo et faire du covoiturage.

Å Entre les deux giratoires de la plage de Porticcio . La
demande répond à un besoin de stationnement
loisir/tourisme, avec la présence de la plage et de la
navette maritime à proximité. Elle peut également se
coupler à un besoin plus utilitaire pour aller faire des
achats, compte-tenu du positionnement des points sur
la carte à proximité du supermarché.

Ces informations sont intéressantes pour déployer
du stationnement en priorité puisque ce sont les
usagers eux-mêmes qui font part de leurs besoins .

ã 1. ETAT DES LIEUX

xќċƓƓƖĳĦŔċƣŔŸŰШĬĲƚШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚШěШƻĳũŸШƚƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШтLE STATIONNEMENT
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ã 1. ETAT DES LIEUX

Synthèse relative aux conditions de déplacements à vélo sur le territoire 
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Å Cinq points de location sur le 

territoire.

Å Location à vocation touristique.

Å Une communication et une sensibilisation 

des communes, de la population, des 

entreprises et des établissements scolaires à 

prévoir.

Å Un maillage cyclable à construire.

Å Des possibilités assez limitées de valorisation de voiries

faiblement circulées.

Å Une sécurisation essentielle sur certains axes, pour les

déplacements utilitaires et touristiques qui peuvent être

mutualisés.

Å Une signalétique directionnelle à 

développer sur les voiries secondaires et 

pour jalonner les pôles principaux

Å Un plan de communication à 

travailler

Å Des évènements dédiés au 

v®lo ¨ envisager par lôEPCI 

pour impulser la pratique

Å Aucune offre de 

vélociste mais une 

association qui propose 

ce service sur Ajaccio

Å Des besoins de stationnement dans les principales centralités 

et vers les sites touristiques
Besoin satisfait

Besoin partiellement satisfait

Besoin non satisfait
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2.1 Cibles, besoins, conditions de réussite)
2.2 Maillage cyclable
ΞЮΟШÂũċŰШĬќċĦƣŔŸŰ



ã 2. VOLET CYCLABLE 

xĲƚШĦŔĤũĲƚШĬќƨƚċŊĲƖƚ
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Cible prioritaire



xќċůĳŰċŊĲůĲŰƣЯШũĲШƚƣċƣŔŸŰŰĲůĲŰƣШĲƣШũќĲŰĦŸƨƖċŊĲůĲŰƣШ
ĬĲƚШƓƖċƣŔƕƨĲƚШƓĲƖůĲƣƣĲŰƣШĬќŔůƓƨũƚĲƖШũċШƓƖċƣŔƕƨĲШƚƨƖШƨŰШ
territoire

9ŸŰĦĲƖŰċŰƣШũќŔŰŉƖċƚƣƖƨĦƣƨƖĲШĦǃĦũċĤũĲЯШũĲƚШĦŔŰƕШƓƖŔŰĦŔƓĲƚШ
ŉŸŰĬċůĲŰƣċƨǂШĲŰШůċƣŔĿƖĲШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШƚŸŰƣШũĲƚШ
suivants:

Les besoins fondamentaux des cyclistes
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ã 2. VOLET CYCLABLE 



xĲƚШŰŔƻĲċƨǂШĬќċůĤŔƣŔŸŰ

Les conditions de la réussite 
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Bande cyclable (Ajaccio)

Å ?ĲƚШċůĳŰċŊĲůĲŰƣƚШвШ

ī Continus (maillage)

ī Sécurisés

ī Confortables

Bande cyclable sur giratoire (Pertuis) Piste cyclable bidirectionnelle (Ajaccio)

DEFIER INVITER

Å ?ĲƚШċůĳŰċŊĲůĲŰƣƚШвШ

ī Rares

ī Très peu attractifs

ī Jugés dangereux

Å ?ĲƚШċůĳŰċŊĲůĲŰƣƚШвШ

ī ?ŔƚĦŸŰƣŔŰƨƚШыƓċƚШĬќĲŉŉĲƣШ
réseau)

ī Sécurisés

PERMETTRE

ã 2. VOLET CYCLABLE 
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2.1cibles, besoins, conditions de réussite
2.2 Maillage cyclable
ΞЮΟШÂũċŰШĬќċĦƣŔŸŰ



Le schéma des modes actifs vise à bâtirunschéma 

ĬќŔŰƣĲŰƣŔŸŰƚdes aménagementscyclables, en

considérantplusieurs enjeux territoriaux.

fũШƚќċŊŔƣШĬќĳƣƨĬŔĲƖchacun desenjeux, de localiser 

spatialement où ils se situent. Des faisceaux sont dessinés 

sans tenir compte du réseau viaire dans un premier temps. Il 

ƚќċŊŔƣШĲŰƚƨŔƣĲШĬĲШĦŸůƓŔũĲƖШĦĲƚШũŔŊŰĲƚШĬĲШĬĳƚŔƖqui 

correspondent auxbesoinsduplus grand nombre

ĬќƨƚċŊĲƖƚ.

ã 2. VOLET CYCLABLE 

Maillage cyclable
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Rendreaccessible les zonesĬќEMPLOIS

Desservirles POLARITÉSURBAINESETDE LOISIRS

Desservirles ÉTABLISSEMENTSSCOLAIRES

FavoriserũќINTERMODALITÉverslesgares(mêmeendehors
du territoire),arrêtsTCetairesdecovoituragedu territoire

Mettreencohérenceles itinérairesaveclesTERRITOIRES
VOISINSet leurs schémas directeurs

ConstruireuneOFFRETOURISTIQUEenƚќċƓƓƨǃċŰƣsur le
réseau
existantetprojeté

Les enjeux territoriaux étudiés:

Construit sur la base de six enjeux:



Enjeu nÁ1: Les emplois

Des emplois principalement à Grosseto-Prugna, à 
Albitreccia et Pietrosella et en moindre proportion sur les 
autres communes du territoire

ÅDeszonesĬќĲůƓũŸŔƚenlienaveclesdensitésdepopulation

ÅCesdonnéesneprennentpasen compte les emplois
touristiques quipeuventfairevarier significativementles
polarités, mais renforcer les dynamiques ĬќĲůƓũŸŔlelongdu
littoral

ÅUneüŸŰĲШĬќ ĦƣŔƻŔƣĳШEĦŸŰŸůŔƕƨĲ(ZAE) àPietrosella

ÅDesdensitésĬќĲůƓũŸŔƚbeaucoup plus importantes en
dehorsdu territoire,àAjaccio

Les flux de moins de 7 km sont ceux potentiellement 
les plus réalisables à vélo. Les distances peuvent 
augmenter à 15km avec le recours aux vélos à 
assistance électrique.
Å Le volume des déplacements de moins de 7 km est 

ƖĲũċƣŔƻĲůĲŰƣШŔůƓŸƖƣċŰƣШƚƨƖƣŸƨƣШƚƨƖШũќŸƨĲƚƣШĬƨШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШ
avec 90 flux par jour entre Bastelicaccia et Grosseto-
Prugna, 85 flux entre Albitreccia et Grosseto Prugna. Ces 

liaisons sont à priori pertinentes pour développer le vélo 
au quotidien.

ã 2 VOLET CYCLABLE

2.2 Maillage cyclable
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Le motif de déplacement est le domicile т
ƣƖċƻċŔũЯШŔũШƚќċŊŔƣШĬĲƚШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚШĬƨШƕƨŸƣŔĬŔĲŰЮ

Théoriquement, les faisceaux les plus propices 
au développement du vélo pour les déplacements 
domicile -travail sont les suivants:

Å Sur le littoral de Pietrosella à Porticcio

Å ?ќ ũĤŔƣƖĲĦĦŔċШěШÂŸƖƣŔĦĦŔŸ

Å De Cauro à Porticcio



Enjeu nÁ2 : Les polarités urbaines

Le motif achat et loisirs est analysé avec les pôles 
générateurs de déplacement.

Å xċШũŸŊŔƕƨĲШĬĲШƓƖŸǂŔůŔƣĳШĬŸŔƣШƓƖĳƻċũŸŔƖШƚƨƖШũќċŰċũǃƚĲШĬĲШ
ces déplacements 

Å Deséquipements et services du quotidien sur des 

communescentres et des communesde proximité : 

Grosseto-Prugna(Porticcio), Santa-Maria-Siché,

Albitreccia, Cozzano,Cauro, Pietrosella, Serra-di-Ferro

Å Desdéplacements récurrents verslõext®rieurpour les

achats plus spécifiques : Ajaccio, Bastelicaccia 
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Enjeu nÁ3 : Les établissements scolaires 

Les déplacements du quotidien pour le motif domicile -école et domicile -collège sont analysés.

9ŸŰĦĲƖŰċŰƣШũĲƚШĳĦŸũĲƚШƓƖŔůċŔƖĲƚЯШũĲƚШũŔċŔƚŸŰƚШƓĲƖƣŔŰĲŰƣĲƚШƚŸŰƣШěШŔĬĲŰƣŔŉŔĲƖШěШũќĳĦőĲũũĲШĬƨШƕƨċƖƣŔĲƖШƓŸƨƖШĦőċƕƨĲШĳĦŸũĲ
Å Les liaisons entre les quartiers résidentiels et les écoles sont à prioriser.

Å Les liaisons entre les équipements culturels et sportifs et les écoles sont également à travailler.

9ŸŰĦĲƖŰċŰƣШũĲƚШĬĲƨǂШĦŸũũĿŊĲƚЯШũĲƚШŸƓƓŸƖƣƨŰŔƣĳƚШĦŸŰĦĲƖŰĲŰƣШũĲƚШũŔċŔƚŸŰƚШěШũќŔŰƣĳƖŔĲƨƖШĬĲƚШĦŸůůƨŰĲƚШĬĲШÂŸƖƣŔĦĦŔŸШĲƣШĬĲШ
Santa Maria Siché ainsi que les liaisons potentielles aux communes voisines de moins de 7 kilomètres.

ã 2. VOLET CYCLABLE
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Enjeu nÁΠаШxќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳ

Plusieurs lignes de transport interurbain  sillonnent  le 
territoire, avec des points de convergence à :
Å xќĲŰƣƖĳĲШ ŸƖĬШĬĲШÂŸƖƣŔĦĦŔŸ

Å Cauro

Å Grosseto-Prugna

xĲШƚĲĦƣĲƨƖШĬĲШũќċĳƖŸƓŸƖƣШěШƓƖŸǂŔůŔƣĳШĬƨШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШĲƚƣШěШ
ŉŸƖƣШĲŰŢĲƨШĬќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳЮШfũШĲƚƣШŔĬĲŰƣŔŉŔĳШĦŸůůĲШƣĲũШ
dans le PADDUC et demeure un secteur à fort enjeu 
pour la CAPA également.

xĲШƓŻũĲШĬќĳĦőċŰŊĲШůƨũƣŔůŸĬċũШĲƣШũĲƚШƚƣċƣŔŸŰƚШĬĲШ
mobilité identifiés dans le plan de mobilité simplifié 
ĦŸŰƚƣŔƣƨĲŰƣШũĲƚШŉƨƣƨƖƚШƚĲĦƣĲƨƖƚШĬќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳШũĲƚШƓũƨƚШ
importants du territoire. 

xќĲŰŢĲƨШĲƚƣШĬĲШƣĲŰƣĲƖШĬĲШƖĲũŔĲƖШĦĲƚШƓŻũĲƚШŔŰƣĲƖůŸĬċƨǂШ
au maillage cyclable. Sur le Haut -Taravo, le relief et 

le réseau viaire risquent de limiter les possibilités.
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ÉĲĦƣĲƨƖШěШŉŸƖƣШĲŰŢĲƨШĬќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳШыÂ ??Ö9ь

ÂŻũĲШĬќĳĦőċŰŊĲШůƨũƣŔůŸĬċũ

Station de mobilité (position à définir)

Enjeux de connexion
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Enjeu nÁ5 : Connexion aux territoires voisins

xќŔƣŔŰĳƖċŔƖĲШўcyclo -piéton » Les Sanguinaires тMare 
E Sole appelé aussi Itinéraire « Arc du littoral » est un 
itinéraire de 31km

ÉƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲШĬĲШũċШ99Â§ÑЯШũќċůĳŰċŊĲůĲŰƣШƻŔƚĳШĲƚƣШ
de type voie verte

Au sud du territoire, la connexion à la CC Sartenais-
Valinco-ÑċƖċƻŸШĲƚƣШĲŰƻŔƚċŊĳĲШċƻĲĦШũќŔƣŔŰĳƖċŔƖĲШ
ƣŸƨƖŔƚƣŔƕƨĲШfŰƣĲŰƚĲШыéΦΜΞьШċĦƣƨĲũũĲůĲŰƣШěШũќĳƣƨĬĲШěШũċШ
Collectivité de Corse. Cette liaison est une opportunité 
de proposer un itinéraire pour les usagers du quotidien.

ШũќEƚƣЯШĦќĲƚƣШũĲШŊƖċŰĬШŔƣŔŰĳƖċŔƖĲШĬĲШũċШ]ÑΞΜШƕƨŔШċƚƚƨƖĲШũċШ
connexion avec les territoires voisins. Il demeure un 
itinéraire de loisirs et touristique.

Enjeu de connexion



Enjeu nÁ6 : Tourisme
Unepopulation saisonnière très importante à

Grosseto-Prugna, Pietrosella, Coti -Chiavari et Serra-di-
Ferro

Lapopulation saisonnièreest trèssouventplus
importante quela population permanente:

Å Multiplié par 8àSerra-di-Ferro

Å Multiplié par 4àGrosseto-PrugnaetCoti- Chiavari

Å Multiplié par 3àPietrosella,TassoetPalneca

Å Auglobal,la population triple enpériodeestivale

ã 2. VOLET CYCLABLE
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Deuxitinéraires régionaux à connecter auréseau
cyclable intercommunal:

Å V900тLagrandetraverséedela Corse(GT20) sur lehaut Taravoentre 
leColdeVerdeetleColde Vaccia

Å V902тIntensesurlelittoral Ĭќ ŢċĦĦŔŸàSerra-di-Ferro

Uneétude est encours portée parũќ Ñ9pour identifier
des airesĬќċƖƖĶƣsur la grande traversée de la Corse.

Å Discussion en cours pour trois airesĬќċƖƖĶƣsur laCC à Cozzano,
Olivese

Des boucles de découverte du territoire permettraient 
ċƨǂШĦǃĦũŸƣŸƨƖŔƚƣĲƚШĬĲШƚŸƖƣŔƖШĬĲШũќŔƣŔŰĳƖċŔƖĲШƓŸƨƖШĬĳĦŸƨƻƖŔƖШũĲШ
patrimoine local.
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ITINERAIRESREGIONAUXETEUROPEENS

Enjeu de connexion



Exemple de boucles 
cyclodécouverte de promotion 
du territoire

xќĲŰŢĲƨШĲƚƣШĬĲШƓċƚƚĲƖpar des
points ĬќŔŰƣĳƖĶƣƚet des
points de 
commerces/restauration :

Å Des itinéraires de
promenade (de 10 à 30km
avecune faible
dénivellation) Des
itinéraires cyclosportifs
(de 50 à 120 km, avec
un dénivelé plus 
important)

La charte de jalonnement de la 
]ÑΞΜШůĲŰƣŔŸŰŰĲШƕƨĲШũќ Ñ9ШƓĲƨƣШ
accompagner les CC dans la 
réalisation de boucles 
cyclotouristiques en  finançant  
le jalonnement. 

Ce financement ne 
concerne que les boucles 
connectées uniquement à la 
GT20.
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Sitestouristiques 

Ascension dõint®r°t 

Commerces,restauration 

Pointdõeau



Maillage cyclable proposé

Cette carte présente les linéaires concernés
par un ou plusieurs enjeux, faisant ressortir les
axes les plus plébiscités, selon la thématique et la
concertation réalisée.

Il est noté une concordance des besoins sur les
principaux axes, notamment sur la partie littorale.
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1. Etat des lieux

2. Volet cyclable

3. Volet marche

4. Programmation

5 Gouvernance du projet

35Schéma directeur des modes actifs- CC de la Pieve de l'Ornano et du Taravo

2.1 Cibles, besoins, conditions de réussite)
2.2 Maillage cyclable
ΞЮΟШÂũċŰШĬќċĦƣŔŸŰ
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1 Déployer du stationnement vélo au niveau des principaux pôles générateurs de 
déplacement
ΞШ?ĳƓũŸǃĲƖШĬĲƚШċŔƖĲƚШĬќċƖƖĶƣШƚƨƖШũĲƚШŊƖċŰĬƚШŔƣŔŰĳƖċŔƖĲƚШ]ÑΞΜШĲƣШfŰƣĲŰƚĲ
3 Implanter des stations de réparation au niveau du pôle intermodal, des stations de 
ůŸĤŔũŔƣĳШĲƣШĬĲƚШċŔƖĲƚШĬќċƖƖĶƣШƚƨƖШũĲƚШŊƖċŰĬƚШŔƣŔŰĳƖċŔƖĲƚШĦǃĦũċĤũĲƚ

Volet  infrastructure

4 Soutenir la filière locale des professionnels du vélo pour développer la location de 
vélos à assistance électrique de moyenne et longue duréeVolet serviciel

5 Favoriser le recours au vélo chez les jeunes
ΣШÂƖŸƓŸƚĲƖШĬĲƚШċƣĲũŔĲƖƚШĬĲШƖĲůŔƚĲШĲŰШƚĲũũĲШĲƣШĬќċƨƣŸƖĳƓċƖċƣŔŸŰШĬĲƚШƻĳũŸƚШċƨǂШőċĤŔƣċŰƣƚVolet éducation

ΤШ9ŸůůƨŰŔƕƨĲƖШƚƨƖШũќċŔĬĲШěШũќċĦőċƣШĬĲШƻĳũŸƚШĳũĲĦƣƖŔƕƨĲƚШĬĲШũќ ÖE
ΥШEƣċĤũŔƖШƨŰШƓũċŰШĬĲШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰШċŰŰƨĲũШĦŔĤũĳШƚƨƖШƨŰШƓƖŸŉŔũШĬќƨƚċŊĲƖШыĦőċŰŊĲůĲŰƣШ

de la cible annuellement)
Volet communication
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1- Déployer du stationnement vélo au niveau des principaux pôles générateurs de déplacement

Lesprincipaux constats

- Lespossibilités destationnement sont trèslimitées sur le littoral
- Lestationnement constitueũќƨŰdesfacteursĬќċƣƣƖċĦƣŔƻŔƣĳpour sedéplaceràvélo
- Plusieurspolarités commerciales encentre-bourg,qui sont accessiblesàvéloàPorticcio,Grosseto,Santa-Marie-siché, Pietrosella,etc.
- DespointsĬќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳqui nepermettent pasdestationner sonvélodemanièresécuritaire
Objectifs

- AméliorerũќċĦĦĿƚàvéloauxcommerces etservices
- FavoriserũќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳ
- Proposerauxcyclistes un parcourscomplet entreledépartetũќċƖƖŔƻĳĲdesontrajet

Propositions Moyens à mobiliser Impact attendu Réalisation Echéances

-Mettre enplace du stationnement courte -durée vers les
plages, les commerces, et les équipements d'intérêt
> Achatmutualisé desarceauxparlaCCPOT
> Posepar lescommunes
> Précisionssur ledéploiement enpagesuivante
> Suividudéploiement parlaCCPOT

-500emplacements,
soit 250arceauxà terme 

> DeũѢŸƖĬƖĲde40ΣΣΣҡЮ
financé à 70% par 

ũѢ ?E~EЮ

Favoriserles 
déplacements à 

véloentreles 
principaux pôles 
générateursde 
déplacements

CCPOT
(financement), 
communes

(pose)

2025-2032

Indicateur de suivi Dispositif financiers existants

Déployer le stationnement sur les pôles générateurs les plus attractifs les premières 
années : équipements sportifs, culturels.
ÅĲũĲƻĲƖШũќƨƚċŊĲШĲƣШċĬċƓƣĲƖШũĲƚШƕƨċŰƣŔƣĳƚШċƨШĤĲƚŸŔŰЮ

stationnement sécurisé
[ŸŰĬШéĲƖƣШΞΜΞΡШƓŸƨƖШũĲШ ũƻĳŸũĲШҼШŢƨƚƕƨќĲŰШƚĲƓƣĲůĤƖĲШΞΜΞΡ
Avélo3 : financement à 70% obtenu



ÂƖĳĦŸŰŔƚċƣŔŸŰƚШĬќŔůƓũċŰƣċƣŔŸŰШĬĲШƚƣċƣŔŸŰŰĲůĲŰƣШ
vélo: 
Å Pour les pôles multimodaux et stations de mobilité, le 

stationnement recommandé est comparable à celui des 
gares : Prévoir du stationnement de longue durée.

Loi LOM: Neutralisation du stationnement 5m en 
amont des passages piéton => possibilité 
ĬќŔůƓũċŰƣĲƖШĬƨШƚƣċƣŔŸŰŰĲůĲŰƣШƻĳũŸ
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2-?ĳƓũŸǃĲƖШĬĲƚШċŔƖĲƚШĬќċƖƖĶƣШƚƨƖШũĲƚШŊƖċŰĬƚШŔƣŔŰĳƖċŔƖĲƚШ]ÑΞΜШĲƣШfŰƣĲŰƚĲ

Airedõarr°tenvisagédans le 

cadre delõ®tudeATC

Porticcio plage

Agosta

Mare ESole

Cauro

LaGTest intégralementaménagée.Uneétudeest
encours sur ladéfinitionĬќċŔƖĲƚĬќċƖƖĶƣsur laGT20.Cette
étudeest portée parũќ Ñ9Ю

Lepositionnement desairesĬќċƖƖĶƣŰќĲƚƣpasarrêté 
à ce jour, despropositions ont étéfaites à la CCPOTet 
auxcommunes pourpositionnerunarrêtàCozzanoetun
autreàOlivese. Sur Zicavo (Plateau du Cuscionu) et 
ÂċũŰĲĦċЯШĬĲƚШĳĦőċŰŊĲƚШƚŸŰƣШĲŰƻŔƚċŊĳƚШċƻĲĦШũќ Ñ9Ю

xќ Ñ9prévoitun financementà100%de
ũќċůĳŰċŊĲůĲŰƣdes airesĬќċƖƖĶƣЮLagestiondeũќĲŰƣƖĲƣŔĲŰ
decesairesest en discussion.

xќĳƕƨŔƓĲůĲŰƣde ces airesĬќċƖƖĶƣcorrespond
majoritairement à ũќŔůƓũċŰƣċƣŔŸŰdes services
suivants:
Å Tablesetbancs
Å Arceauxvélo
Å RIS(RelaiĬќfŰŉŸƖůċƣŔŸŰService)

xќŔƣŔŰĳƖċŔƖĲIntense ŰќĳƣċŰƣaménagerƕƨќě
hauteur de 2% en ΞΜΞΟЯШũċШĦƖĳċƣŔŸŰШĬĲƚШċŔƖĲƚШĬќċƖƖĶƣШ
sera à envisager à plus long terme.
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3-fůƓũċŰƣĲƖШĬĲƚШƚƣċƣŔŸŰƚШĬĲШƖĳƓċƖċƣŔŸŰШċƨШŰŔƻĲċƨШĬƨШƓŻũĲШĬќĳĦőċŰŊĲШůƨũƣŔůŸĬċũЯШĬĲƚШƚƣċƣŔŸŰƚШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШĲƣШĬĲƚШċŔƖĲƚШ
ĬќċƖƖĶƣШƚƨƖШũĲƚШŊƖċŰĬƚШŔƣŔŰĳƖċŔƖĲƚШĦǃĦũċĤũĲƚ

Situation initiale
- Unterritoire attractif etproche deũќċŊŊũŸůĳƖċƣŔŸŰĬќ ŢċĦĦŔŸЮ
- Unepopulation touristique pouvantêtreéquipéedevélos personnelspeuentretenuscar utilisés que pour un usage de loisirs.
- xќŔůƓũċŰƣċƣŔŸŰde totems surũќĲƚƓċĦĲpublic revêtégalementun caractère incitatif ĲƣШƖĳƓŸŰĬƖċŔШěШũќċĤƚĲŰĦĲШĬĲШƻĳũŸĦŔƚƣĲƚШũŸĦċƨǂЮ
Objectifs
Encomplément du stationnement projetésur chaque commune, des totems de réparationpourraientêtrepositionnés sur le territoire.
Propositions Moyens à mobiliser Impact attendu Réalisation Echéances

- Implanter des stations de réparation sur les points stratégiques du
territoire

- Acquisitionde6 
totems de
réparation

>DeũѢŸƖĬƖĲde3000ҡ

Réponseà un 
besoindes

cyclistes Signalà la 
population dela 

priseencompte de 
lapratique cyclable 

sur le territoire 
Réductiondes

risques
ĬќċĦĦŔĬĲŰƣШdus à

un mauvais 
entretien du vélo 

Incitation à la 
pratique

CCPOT 2027

Indicateur de suivi Dispositif financiers existants

Observation en période estivale. 
ÉŸŰĬċŊĲШċƨƓƖĿƚШĬĲШũќŸŉŉŔĦĲШĬĲШƣŸƨƖŔƚůĲШĲƣШĬĲƚШőċĤŔƣċŰƣƚШĬċŰƚШũĲШĦċĬƖĲШĬќƨŰĲШĲŰƕƨĶƣĲШƓũƨƚШŊũŸĤċũĲШ
mobilité

-
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Les stations de réparation sont à 
implanter prioritairement au niveau du 
ƓŻũĲШĬќĳĦőċŰŊĲШůƨũƣŔůŸĬċũШěШƓƖŸǂŔůŔƣĳШ
ĬĲШũќŸŉŉŔĦĲШĬĲШƣŸƨƖŔƚůĲШĲƣШĬĲƚШƚƣċƣŔŸŰƚШ
ĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШċŉŔŰШĬќċůĳũŔŸƖĲƖШ
ũќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳШĲƣШũĲШĦŸŰŉŸƖƣШĬĲƚШ
cyclistes.

Lelittoral constitue dans un second temps 
le secteur privilégié pour implanter des
stations de réparation ƓƨŔƚƕƨќŔũƚ
concentrent les hébergements 
touristiques, les pôles générateurs et
les zones ĬќĲůƓũŸŔƚЮ

Troisautres secteurs sont identifiés
pour répondre principalement aux
besoins des habitants sur les 
déplacements loisirs et utilitaires:

Å A Cauro

Å A Santa Maria Siché

Å A Zicavo
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Proposition dõimplantation

de totem de réparation

Porticcio plage

Agosta

Mare ESole

Cauro
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4- Soutenir la filière locale des professionnels du vélo pour développer la location de vélos à assistance électrique de 
moyenne et longue durée

Lesprincipaux constats

- Un territoire pertinent pour la pratique du VAE (pour les communes situées à proximité de polarités de services)

- ÖŰĲШŔŰĦŔƣċƣŔŸŰШŉŔŰċŰĦŔĿƖĲШĬĲШũќ ÖEШƓŸƨƖШċĦƕƨĳƖŔƖШƨŰШé EШƓŸƨƖШũĲƚШƓċƖƣŔĦƨũŔĲƖƚШĲƣШũĲƚШĦŸũũĲĦƣŔƻŔƣĳƚ

- Une offre existante principalement à vocation touristique
Objectifs

- ƨŊůĲŰƣĲƖШũќƨƚċŊĲШĬƨШƻĳũŸЯШƓċƖШũĲШé E

- Faciliter les déplacements de courte-distance

- ÉќċŉŉƖċŰĦőŔƖШĬƨШƖĲũŔĲŉШĲƣШŉċĦŔũŔƣĲƖШũĲƚШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚШĲŰШƓĳƖŔŸĬĲШĲƚƣŔƻċũĲШĲŰШũŔůŔƣċŰƣШũĲƚШĲŉŉŸƖƣƚШыĦőċũĲƨƖь
Propositions Moyens à mobiliser Impact attendu Réalisation Echéances

-Mobiliser les professionnels locaux pour présenter le 
projet de la CCPOT
> Dimensionner le besoin
> Lancer un marché
>9ŸŰƣƖċĦƣƨċũŔƚĲƖШċƻĲĦШƨŰШƓƖĲƚƣċƣċŔƖĲШƕƨŔШƚќċƚƚƨƖĲƖċШĬĲШũċШũŸĦċƣŔŸŰШ
ĲƣШĬĲШũќĲŰƣƖĲƣŔĲŰШĬĲƚШƻĳũŸƚШ

- Prestationexternalisée
Avélo3: 30 000қfinancé à

70% déjàobtenu

Favoriserles 
déplacements à 

véloentreles 
principaux pôles 
générateursde 
déplacements

Prestataire privé

2025- 2026

Indicateur de suivi Dispositif financiers existants

Nombre de vélo loué par an
EƕƨŔƓĲƖШũĲƚШƻĳũŸƚШĬĲШĦŸůƓƣĲƨƖШťŔũŸůĳƣƖŔƕƨĲШƓŸƨƖШĳƻċũƨĲƖШũќƨƚċŊĲШĬĲƚШƻĳũŸƚШũŸƨĳƚЮШ
Enquête de satisfaction en fin de location

AVélo3
Fond Vert 2025



Etudier ũċШƓŸƚƚŔĤŔũŔƣĳШĬќĳũċƖŊŔƖla gamme devélo enproposant du
vélo cargo :coûteux doncĬќċƨƣċŰƣplus pertinent pour de la
location

Pour dynamiser la location de vélo, la CCPOT peut organiser 
des évènements de promotion du service:
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Typesde vélos envisageablesdõouvrirà la location (source : Véligo)

Campagnede communication

(Aix-Marseille Métropole)
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5- Favoriser le recours au vélo chez les jeunes

Lesprincipaux constats

- Les jeunes sont dépendants de leurs parents sur les déplacements domicile-école et de loisirs. 

- xĲШŰŔƻĲċƨШĬќċĦƣŔƻŔƣĳШƓőǃƚŔƕƨĲШĬĲƚШŢĲƨŰĲƚШĲŰШ[ƖċŰĦĲШĲƚƣШƓċƖƣŔĦƨũŔĿƖĲůĲŰƣШĤċƚЮШxċШ[ƖċŰĦĲШƚĲШĦũċƚƚĲШĲŰШĬĲƖŰŔĿƖĲШƓŸƚŔƣŔŸŰШĲŰШEƨƖŸpe pour le niveau 
ĬќċĦƣŔƻŔƣĳШĬĲƚШŉŔũũĲƚШĬĲШΝΝШěШΝΤШċŰƚШыĲƣШċŰƣĳƓĳŰƨũƣŔĿůĲƚШƓŸƨƖШũĲƚШŊċƖĩŸŰƚШĬƨШůĶůĲШēŊĲьШыRapport ANSES (Agence nationale de sécurité sanitaire de 
ũѢċũŔůĲŰƣċƣŔŸŰеЮĬĲЮũѢĲŰƻŔƖŸŰŰĲůĲŰƣЮĲƣЮĬƨЮƣƖċƻċŔũдђђ

Objectifs

- ůĳũŔŸƖĲƖШũќċƨƣŸŰŸůŔƚċƣŔŸŰШĬĲƚШŢĲƨŰĲƚШĬċŰƚШũĲƨƖƚШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣƚЮ

- Favoriser une activité physique régulière des jeunes
Propositions Moyens à mobiliser Impact attendu Réalisation Echéances

Déployer le savoir rouler à vélo  (SRAV)

Sécuriser les abords des établissements scolaires (action  2.5  du  
plan de mobilité simplifié)

Assurer des connexions vélos sécurisées  depuis les établissements 
scolaires vers les quartiers résidentiels  et depuis les établissements 
scolaires vers les équipements sportifs et culturels

Déployer des plans de mobilité des établissements scolaires 
pour sensibiliser les parents, enfants, enseignants, personnel de 
ũќĳƣċĤũŔƚƚĲůĲŰƣШěШũќĳĦŸůŸĤŔũŔƣĳШĲƣШĦŸĦŸŰƚƣƖƨŔƖĲШĬĲƚШċĦƣŔŸŰƚШċĬċƓƣĳĲƚШ
ĬќĳĦŸůŸĤŔũŔƣĳЮ

- Savoir rouler à vélo :
57қpar élève pour 10h
ĬќĲŰƚĲŔŊŰĲůĲŰƣ.

- Formation ĬќƨŰagent
financéà100%

- Plan de mobilité des
établissements
scolaires : 10 000 à 20
000қpar école.

Favoriserle recours 
au vélo pour les 

déplacements du 
quotidien et de 

loisirs des jeunes

CCPOT
Accompagnemen
t au déploiement 
du SRAV dans les 

communes  
Communes 
Financement

2025-2032

Indicateur de suivi Dispositif financiers existants

 ŸůĤƖĲШĬќĲŰŉċŰƣƚШŉŸƖůĳƚШċƨШÉÅ é
 ŸůĤƖĲШĬќĳĦŸũĲƚШċǃċŰƣШŉċŔƣШũќŸĤŢĲƣШĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣƚШĬĲƚШċĤŸƖĬƚШ
 ŸůĤƖĲШĬĲШƓũċŰƚШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШĬќĳƣċĤũŔƚƚĲůĲŰƣШƚĦŸũċŔƖĲШƖĳċũŔƚĳ

Fonds Vert 2025 pour les aménagements sécurisés. 
]ĳŰĳƖċƣŔŸŰШéĳũŸШŢƨƚƕƨќěШŉŔŰШċŸƫƣШΞΜΞΡШƓŸƨƖШũĲШÉÅ é
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xĲШÉÅ éЯШƨŰШĬŔƚƓŸƚŔƣŔŉШĬќEƣċƣ

Le ministère des sports accueille un site internet de référence du 
savoir-rouler pour les enfants intégrant toutes les supports 
utiles: kit pédagogique, kit de communication, tutoriels vidéos, 
les livrets pédagogiques, etc.

https://sports.gouv.fr/savoir -rouler -a-velo/

En 10 heures, le "Savoir Rouler" à Vélo permet aux 
enfants de 6 à 11 ans de:

Å Devenir autonome à vélo,

Å Pratiquer quotidiennement une activité physique,

Å Se déplacer de manière écologique et économique.

La formation se déroule en 3 étapes:

1ère étape : Savoir Pédaler : maîtriser les fondamentaux du vélo.

Å fũШƚќċŊŔƣШĬќċĦƕƨĳƖŔƖШƨŰШĤŸŰШĳƕƨŔũŔĤƖĲШĲƣШĬќċƓƓƖĲŰĬƖĲШěШ
conduire et piloter son vélo correctement : pédaler, 
tourner, freiner.

2e étape : Savoir Circuler : découvrir la mobilité à vélo en milieu 
sécurisé.

Å fũШƚќċŊŔƣШĬĲШƚċƻŸŔƖШƖŸƨũĲƖШĲŰШŊƖŸƨƓĲЯШĦŸůůƨŰŔƕƨĲƖШ
ƓŸƨƖШŔŰŉŸƖůĲƖШũĲƚШċƨƣƖĲƚШĬќƨŰĲШƻŸũŸŰƣĳШĬĲШĦőċŰŊĲƖШĬĲШ

direction, et découvrir les panneaux du code de la 
route.

3e étape : Savoir Rouler à Vélo : circuler en situation réelle

Å fũШƚќċŊŔƣШĬќċƓƓƖĲŰĬƖĲШěШƖŸƨũĲƖШĲŰШċƨƣŸŰŸůŔĲШƚƨƖШũċШƻŸŔĲШ
ƓƨĤũŔƕƨĲШĲƣШěШƚќċƓƓƖŸƓƖŔĲƖШũĲƚШĬŔŉŉĳƖĲŰƣƚШĲƚƓċĦĲƚШĬĲШ
pratique.

xĲШŊƨŔĬĲШĬќċĦĦŸůƓċŊŰĲůĲŰƣШĬƨШÉÅ éШěШũќƨƚċŊĲШĬĲƚШ
collectivités aborde ce sujet spécifiquement: 
https://www.sports.gouv.fr/IMG/pdf/srav_fiches_v8.pdf
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6-ÂƖŸƓŸƚĲƖШĬĲƚШċƣĲũŔĲƖƚШĬĲШƖĲůŔƚĲШĲŰШƚĲũũĲШĲƣШĬќċƨƣŸƖĳƓċƖċƣŔŸŰШĬĲƚШƻĳũŸƚШċƨǂШőċĤŔƣċŰƣƚ

Lesprincipaux constats

- La pratique du vélo est particulièrement limitée sur le territoire. 

- ?ќċƓƖĿƚШƨŰĲШĲŰƕƨĶƣĲШ ?E~EШůĲŰĳĲШĲŰШΞΜΝΣЯШũċШƻĳũŸ-école amène ses participants à augmenter leur pratique du vélo dans près de 80%des cas, dont 
63% de manière importante. ũŸƖƚШƕƨĲШΤΤӖШĬĲШũќĳĦőċŰƣŔũũŸŰШŰĲШŉċŔƚċŔƣШŢċůċŔƚШĬĲШƻĳũŸЯШΠΜӖШĬĲƚШĲŰƕƨĶƣĳƚШŉŸŰƣШĬĳƚŸƖůċŔƚШĬƨШƻĳũŸШċƨШůŸŔŰƚШΝШěШΞШŉŸŔƚШƓċƖШ
semaine.*

*(EƣƨĬĲШĬќĳƻċũƨċƣŔŸŰШƚƨƖШũĲƚШƚĲƖƻŔĦĲƚШƻĳũŸƚЯШ ?E~EЯШΞΜΝΣь
Objectifs

- ůĳũŔŸƖĲƖШũќċƨƣŸŰŸůŔĲШĬĲƚШƓĲƖƚŸŰŰĲƚШĬċŰƚШũĲƨƖШĬĳƓũċĦĲůĲŰƣШěШƻĳũŸШĲŰШƓƖŸƓŸƚċŰƣШĬĲƚШċƣĲũŔĲƖƚШĬќċƨƣŸƖĳƓċƖċƣŔŸŰЮ
- Faire du vélo une alternative pour un maximum de personnes. 

Propositions Moyens à mobiliser Impact attendu Réalisation Echéances

ÂƖŸƓŸƚĲƖШĬĲƚШċƣĲũŔĲƖƚШĬќċƨƣŸ-réparation et de formation à la 
pratique.

Mobiliser des associations ayant un agrément des associations 
ĳĬƨĦċƣŔƻĲƚШĦŸůƓũĳůĲŰƣċŔƖĲШĬĲШũќEŰƚĲŔŊŰĲůĲŰƣШƓƨĤũŔĦШЯШĬĲƚШШ~9[Ш
(Moniteur cycliste français) pour assurer la formation ou les ETAPS 
des communes.

https://www.fub.fr/velo -ecole/savoir-rouler-velo

- Chargé de mission
modes actifs pour
ũќŸƖŊċŰŔƚċƣŔŸŰdes
atelierssur le territoire

Limiter les risques 
ĬќċĦĦŔĬĲŰƣШŊĳŰĳƖĳШ
par une mauvaise 
appréhension de la 
circulation à vélo.

Inciter à la pratique 
du vélo

CCPOT
Déploiement

2025-2032

Indicateur de suivi Dispositif financiers existants

 ŸůĤƖĲШĬĲШƓĲƖƚŸŰŰĲƚШŉŸƖůĳĲƚШěШũċШƖĲůŔƚĲШĲŰШƚĲũũĲШĲƣШũќċƨƣŸƖĳƓċƖċƣŔŸŰШĬĲƚШƻĳũŸƚЮ
ÉƨŔƻŔШĬĲƚШƓĲƖƚŸŰŰĲƚШċǃċŰƣШƖĳċũŔƚĳШũĲƚШŉŸƖůċƣŔŸŰƚШыċŰċũǃƚĲШĬĲШũќĳƻŸũƨƣŔŸŰШĬĲƚШőċĤŔƣƨĬĲƚШĬĲШ
mobilité)

-

https://www.fub.fr/velo-ecole/savoir-rouler-velo
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7-9ŸůůƨŰŔƕƨĲƖШƚƨƖШũќċŔĬĲШěШũќċĦőċƣШĬĲШƻĳũŸƚШĳũĲĦƣƖŔƕƨĲƚШĬĲШũќ ÖE

Lesprincipaux constats

- xќċŔĬĲШěШũќċĦőċƣШĬĲШé EШĬĲШũќ ÖEШĲƚƣШƓĲƨШĦŸŰŰƨĲШĬĲƚШőċĤŔƣċŰƣƚЮ

Objectifs

- ÂƖŸůŸƨƻŸŔƖШũќċŔĬĲШěШũќċĦőċƣШċƨƓƖĿƚШĬĲƚШőċĤŔƣċŰƣƚШƓċƖШũĲШĤŔċŔƚШĬќƨŰĲШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰШƚƓĳĦŔŉŔƕƨĲЮ

Propositions Moyens à mobiliser Impact attendu Réalisation Echéances

- Informer sur le site internet de la CCPOT par un encart 
dédié

-9ŸůůƨŰŔƕƨĲƖШƚƨƖШũĲШĬŔƚƓŸƚŔƣŔŉШũŸƖƚШĬќĳƻĿŰĲůĲŰƣƚШĲŰШũŔĲŰШ
avec la mobilité (semaine de la mobilité, Mai à vélo par 
exemple)

-9ŸůůƨŰŔƕƨĲƖШũќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰШċƨǂШƓĲƖƚŸŰŰĲƚШŔŰƚĦƖŔƣĲƚШ
ċƨǂШċƣĲũŔĲƖƚШĬĲШƖĲůŔƚĲШĲŰШƚĲũũĲШĲƣШĬќċƨƣŸƖĳƓċƖċƣŔŸŰ

- Services communication et

chargédemissionmodesactifs

Réduire le coût 
ĬќċĦőċƣШĬќƨŰШé EШCCPOT

Communication 
CDC

Financement de 
ũќċŔĬĲ

2025-2032

Indicateur de suivi Dispositif financiers existants

-
ÖEШċŔĬĲШěШũќċĦőċƣШĬĲШé E
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et
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m
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n
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8-EƣċĤũŔƖШƨŰШƓũċŰШĬĲШĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰШċŰŰƨĲũШĦŔĤũĳШƚƨƖШƨŰШƓƖŸŉŔũШĬќƨƚċŊĲƖШыĦőċŰŊĲůĲŰƣШĬĲШũċШĦŔĤũĲШċŰŰƨĲũũĲůĲŰƣь

Lesprincipaux constats

- xќŸŉŉƖĲШĲƣШũċШĬĲůċŰĬĲШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШƚŸŰƣШċĦƣƨĲũũĲůĲŰƣШũŔůŔƣĳĲƚШƚƨƖШũĲШƣĲƖƖŔƣŸŔƖĲЮШ

- Le PDMset le schéma directeur des mobilités actives va permettre de déployer des actions. 

- fũШĦŸŰƻŔĲŰĬƖċШĬĲШƓŸƖƣĲƖШěШũċШĦŸŰŰċŔƚƚċŰĦĲШĬĲƚШƨƚċŊĲƖƚШũќĲŰƚĲůĤũĲШĬĲƚШƚĲƖƻŔĦĲƚШƕƨŔШũĲƨƖШƚĲƖŸŰƣШƓƖŸƓŸƚĳƚЯШĬĲШũĲƚШƚĲŰƚŔĤŔũŔƚĲƖШĲt de les informer.
Objectifs

- 9ĲƣƣĲШċĦƣŔŸŰШĲƚƣШũċШĬĳĦũŔŰċŔƚŸŰШƓŸƨƖШũĲƚШƨƚċŊĲƖƚШĬĲƚШůŸĬĲƚШċĦƣŔŉƚШĬĲШũќċĦƣŔŸŰШ ĦƣŔŸŰШΠЮΞШÂƖŸƓŸƚĲƖШƨŰШċĦĦŸůƓċŊŰĲůĲŰƣШċƨШĦőċŰŊĲment approprié à chaque cible 
ĬќƨƚċŊĲƖШĬƨШƓũċŰШĬĲШůŸĤŔũŔƣĳШƚŔůƓũŔŉŔĳЮ

Propositions Moyens à mobiliser Impact attendu Réalisation Echéances

-fĬĲŰƣŔŉŔĲƖШƨŰĲШĦŔĤũĲШċŰŰƨĲũũĲШĬќƨƚċŊĲƖШĬĲƚШůŸĬĲƚШċĦƣŔŉƚШаШ
jeune, sénior, actif.

Déployer un plan de communication permettant de 
ƚĲŰƚŔĤŔũŔƚĲƖШĲƣШĬќŔŰŉŸƖůĲƖШƚƨƖШũĲƚШĤŸŰŰĲƚШƓƖċƣŔƕƨĲƚЯШũĲƚШ
services disponibles, etc.

ÂƖĳƻŸŔƖШĬĲƚШĳƻĿŰĲůĲŰƣƚШĬċŰƚШũќċŰŰĳĲШƓŸƨƖШŔŰƚƨŉŉũĲƖШƨŰĲШ
dynamique locale.

- Services communication et

chargédemissionmodesactifs

Créer une 
dynamique sur le 

territoire pour 
favoriser le recours 
aux modes actifs

CCPOT
Communication

Communes
Relais

2025-2032

Indicateur de suivi Dispositif financiers existants

 ŸůĤƖĲШĬќĳƻĿŰĲůĲŰƣƚШŸƖŊċŰŔƚĳƚ
Retombée de la communication : fréquentation site internet, réseaux sociaux ADEME pour les supports de communication et le soutien aux 

évènements ponctuels



1. Etat des lieux

2. Volet cyclable: Services vélo

3. Volet marche

4. Programmation

5 Gouvernance du projet
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3.1 Potentiel de la marche
3.2 Maillage piéton
ΟЮΟШÂũċŰШĬќċĦƣŔŸŰ



Une attractivité de la marche particulièrement marquée
parũќŸŉŉƖĲderestauration conséquente :
Å La marche présente un intérêt pour la population

permanente, mais également pour la population
touristique.

Une concentration ĬќĳƣċĤũŔƚƚĲůĲŰƣƚà Porticcio, à
proximité des autres services de proximité

Un potentiel de marche identifié :
Å Dans le secteur de la plage de Porticcio, avec un

potentiel de marche en lien avec les commerces,
établissements de restauration et grandes surfaces. La
zone présente une proximité avec des zones
résidentielles importantes.

Å Dans le secteur de Fornacce, avec une mixité entre
logement et servicesnon-négligeable

Å Dans une moindre mesure, à Pietrosella à U Ghiatone
et à proximité de la plage de Ruppione : ces secteurs
disposent de commerces de proximité, et sont situés à
proximité de zonesrésidentielles.

ã 3.1 - POTENTIEL DE LA MARCHE

Secteur littoral
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Secteur littoral
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Fornacce

Plagede 

Porticcio

U Ghiatone

Ruppione

5

6

Destraverséespiétonnesmatérialisées et sécurisées par îlot (surles sections endeux
temps), mais sansrestriction devitessepour les automobilistes

4

Un espace suffisant dans le cas
ĬќƨŰcheminement exclusivement
piéton, maisŰќĲƚƣpas adapté
pour une mixité piétons/cycles

4 5

Des discontinuités piétonnes souvent
dues à laprésencedestationnement VL

6

Des itinéraires peu directs: nécessité de
contourner entièrement le giratoire pour 
rejoindre les polarités commerciales

7

7

8

1

Descheminements piétons des deux
côtés de la chaussée permettant de
relier les établissements touristiques
au centre facilement

UntrottoirĬќƨŰseul côté, avecun flux
piéton présentdesdeuxcôtés

Des espaces ĬќċƣƣĲŰƣĲƚaux arrêts TC
pasassezconfortables

8

Du mobilier urbain (ici un banc)qui peut
gêner la circulation des Personnes à
Mobilité Réduite (PMR)

2

3

4

1 2 3






























