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1. Etat des lieux
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a INTRODUCTION

OBJECTIFS DU SCHEMA DIRECTEUR DES MODES ACTIFS

Définirles enjeuxde lamobilité active a travers le vélo (utilitaire et

touristique) et la marche

= Proposer desactions a mettre en place sur la CCPOT

s Aborderlesgrandsprincipes] k ¢ G ij U¢ N l@sibEsOiosdds aptgers

Accompagneretconseiller surles enjeuxde gouvernanceetsurles

montagesfinanciers

Proposerune stratégiedesmodes actifs
Définirun objectif de report modal

% '
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a 1. ETAT DES LIEUX

PLANVELOETMARCHBATIONAI2022-2027

Faire du vélo et de la marche une alternative

attractive a la voiture individuelle pour les

déplacements de proximité et combiné aux

transports collectifs pour les déplacements de plus | -
longues distances.  OBJECTIFS DU PLAN NATIONAL VELO ET MOBILITES ACTIVES:
Les priorités :

A Priorité au développement des

Al RY| Rijlg gk c HAYAGGEe NUWG WU

filiere industrielle

A infrastructures cyclables

A Priorité a la sécurité 12 %

A Priorité aux déplacements du de part modale vélo

A quotidien @ fhorizen 9) 0—:) (
A e WS ot &
A

A

Al RY| Rqij W Wik ¢ GGl WUqRt 1t ¢nNW
A Priorité & la santé

La part modale des modes actifs en Corse est de

28% dont 27% pour la marche. (Source: Conférence

des partis COP T Territorialisation de la planification

écologique en Corse)

%)
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SCHEMA REGIONAL DES VELOROUTES

« La Corse a adopté son schéma régional en juillet ,y'?"
2020, structuré autour de 3 itinéraires : la Grande L
Traversée de la Corse (GT20), la V901 et la V902 T &l
Intense. Une enveloppe de 4~ K est projeté pour ce o
dernier.

¢ Un dispositif T kK ¢ Rl ¢ Hdi avéjo a Assistance
Electrigue (VAE) a destination des particuliers, des
collectivités et des entreprises, piloté par i K :@ide de
25% du prix du VAE, plafonné a 500k, sans conditions
de revenu (pour les particuliers).

Plus de 5 000 corses
sont passés au VAE
depuis 7 ans!

Pourquoi pas vous?

EuroVelo Schéma national des véloroutes Schéma régional des véloroutes
I aise 0 Non rdalisé I Réalise J Non réalisé I Foalsc 0 Non réatcé

REALISE A
46 %
o il

Schéma régional SRV [SRY + SNV)
Dont Schéma national SNV [SNV+EuroVelo) _
Dont EuroVelo o B _ Bl _

A moins de 150 m du réseau navigable i i _ J _ l

hndrare 3 - de 150 m du réseau ravigatie

Taux de SO o ok
Total rhalission Réalisé site propre Réaliseé site partagé Non réalisé

' ’
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1. ETAT DES LIEUX

xKRUNI ¢t ql erdqgel YWEYT It WeHgRNt WaYHEOW

» MODES ACTIFS TOURISTIQUES

|
Limites administratives |

[] Départements
EPCI
{___| Communes

Itinéraires vélo régionaux
@ 900 - Grande Traversée |

de la Corse
@mms 902 - Intense
Autres itinéraires
touristiques
=GR 20

—— ltinéraires de randonnée |
| Ajaccio

—— ltinéraires VTT

Limites administratives
EPCI

| Communes
Projets modes actifs
5km | en cours
— | s Promenade du Littoral

Traversée de Porticcio
(portage Collectivité
de Corse)

Sources : Inddigo, !
® Les Contributeurs d'OSM, |

Eurostats, IGN, RandoGPS, | .
e i Voie verte Ajaccio -
Ut 3 ¢
agawaVTT, Vélo & Territoires. | Mar £ Sole -
¢ | (portage Collectivité
Réalisation : | de Corse)

Inddigo - Janvier 2024

> PROJETS MODES ACTIFS EN COURS A

1km

Sources : Inddigo,
© Les Contributeurs d'OSM.

Réalisation :
Inddigo - Mars 2026

« Trois itinéraires traversant le territoire:

A
A
A

Le GR20

A

La grande traversée de la Corse (GT20) A

Intense (V902)

A

«  Trois projets déterminants pour la CCPOT en cours:

La promenade du littoral portée par la commune de Porticcio
xKecGijUenNUaGWUqWTl ke UWg! YOT YOWI |
Porticcio portée par la Collectivité de Corse

Itinéraire «cyclo-piéton » (voie verte) reliant les Sanguinaires a
Mar E Sole porté par la Collectivité de Corse
o)
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a 1. ETAT DES LIEUX

Les parts modales domiciletravail sur le territoire de la CCPOT

v Wakij SOOI WI JWaVY et LWibaksl dUildf Ga ¢ #I1IG 130 qt LLMQQEQH“P&?LACEMEWFLES:LUX

territoire de la CCPOQOT, la part modale des modes alternatifs a la
voiture est négligeable.

v WakijH#SIOG W 1IJt Wi-6 IGE 2 HRG W e KUR

des communes {ntracommunaux), les parts modales demeurent
pour ¥ réalisés en voiture.
A La marche représente 9% des déplacements domicile
travail intracommunaux
A Le vélo 1%
A Les deux roues motorisés 2%
v Le potentiel de report modal de la voiture vers les modes

actifs est donc important sur les déplacements internes aux
communes.

Schéma directeur des modes actifs- CC de la Pieve de I'Ornano et du Taravo 8

INTRACOMMUNAUX
Pasde transport*
¥ & iRERIT ajjanqgportencommun 12%

0%
Marche
9%
Vélo
1%
2RM
2%

Voiture/Camion/Fourgonette
76%

Source: Données INSEE, 2020

*Résident sur leur lieu de travail - '
|

indaiso




a 1. ETAT DES LIEUX

La pratique de la marche sur le territoire

« La part modale de la marche pour les déplacements
pendulaires est trés limitée (3,5% en 2020), a contrario
. . ] i ) . Communes dont la part d'actifs qui marchent poyr aller au
| keOWet ¢NWhe ¢t RWGWI ¢ U0 UqWT WWa ¢ W2 YRqarévalmég@,UereﬁeQEo/guwum M= Mb O

A Des communes ol la pratique est plus importante :

o . Urbalacone 4,3%
34,5% a Zévaco, Sampolo a 28,6%, Quasquara 16,7%,
. Campo 4,5%
12,5% a Cozzano .
Forciolo 4,8%
A Des communes centres ou la pratique est beaucoup Zigliara 5.9%
plus limitée : 2,7% a GrossetePrugna, Albitreccia et Olivese 7.5%
Cauro, 1,6% a Pietrosella Santa-Maria-Siché 7.7%
Ciamannacce 8,3%
v  Ladispersion du bati ne favorise pas une concentration Zleavo 9.3%
. Tasso 9,4%
des déplacements.
Cozzano 12,5%
Palneca 13,5%
v  La marche est plus pratiquée sur les petites Quasquara 16,7%
communes du territoire qui sont aussi les plus Sampolo 28,6%
. , Zévaco 34,5%
isolées.
0% 10% 20% 30% 40%
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XKCEGGI jARcqRYUWT It W ijGaeHWGWUqt We WGRIIT Wt 21 WaWWagll I RaqYRI 1

Des axes principaux des communes faisant
fRNcCOPNANUqWYnnRAEDWI k¢ +1Jt W YWal ¢
(Grosseto, Siché, Porticcio, Albitreccia, Cauro, etc.) :
A Un aménagement pensé prioritairement pour la voiture
A 7W0c¢cerYeGUW W q¢qRYUUWVAGWUqWLREOGOR
bourg, qui présentent pourtant des attraits
architecturaux

A Trés peu de zones 30 et zones de rencontre
A Des entrées de ville peu qualitative, notamment pour Traversée de Grosseto. Une circulation non-négligeable, mais des
les piétons trottoirs offrant des continuités de cheminement a perfectionner
Des aménagements piétons non -présents au sein
des communes plus reculées

A Pas de nécessité de créer des espaces dédiés aux
piétons, compte-tenu de la faible circulation

A fowdt quwaPGUIUTl ¢ UqWGYt + RAG W 1JWa 13§
solutions simples et peu colteuses de pacification de
la voirie : alternat, modification du coloris du

Traversée de Siché. Une géne du stationnement dans le cheminement

piéton
’
| S
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XKE GGl jHRcqRYUWT It W ijGae¢HWGWUqt We WGRWJT W 21 Wi WWqW! I RagYRI I

Quelques aménagements de pacification de voirie
sur les principales communes :

A Feux tricolores, continuités piétonnes et traversées
piétonnes dans la traversée deCauro

A Trottoirs élargis aux abords déPorticcio (attention
toutefois, le stationnement empiéete généralement sur
ces espaces notamment en hautesaison

A Continuité des cheminements piétons le long du
littoral, surtout entre Pietrosella et Porticcio

A Po.rjctuellem,erlt, quelfques am?n?ggments Iegers, : , ) ) Traverse de Cauro sur la RT40
HYzatt RUt WHUIlI GRUYRt W2 RNDROcUARIDWhe cUqWe Wik JUq!l JaqRIJUWIIq WG ¢ W
durabilité), marquage au sol, etc.

Continuité piétonne avec dispositifs
anti-stationnement

. '
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Synthése relative aux conditions de déplacements a pied sur le territoire

Peul k¢ GijUcnNaGWUqt WI K ¢afoulen favéutldgs LT |
piétons dans les centresbourg vers les zones résidentielles

Un potentiel de pratique de la marchepouvant étre développé
avec des centres glenses ede§ che,rrlins,, de Eandonnéeet gles
aql ¢ TUqgqt Wl 2 Whue YqRIT RIJUWI ij ¢ G Rt ijt

‘ Des trajets professionnels a pied déja réalisés sur les communes

isolées.

‘ Une qualité paysagere et un climatfavorisant la pratique
[
a
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XKCEGGI jARcqRYUWT It W ijGaeHWGWUqt WeW2ijavyYW 2l WaWWagll I RaqYRI 1J

Le barométre de la Fédération des
Usagers de la Bicyclette (FUB)
permet de connaitre le ressenti de
la population sur lesbesoins

I kK ¢ Gij Uc N |lespblitade
satisfaction et les secteurs ou
développer le stationnement .

Les résultats sur le territoire sont
orientés a GrossetoPrugna,
Cauro, Albitreccia et Pietrosella

%)
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XKCECGGIl ijjARcqRYUWI 3t W ij Gl ¢ ALBSANENAGEVENBNHRORBER LUt 2 | WG W Waqlll | RgYRI W

PRIORITES

Mirincaggl Les points en rouﬁe indiquent
les sites a ameliorer en
oriorit

I k 2 Usgction en
dehors de la CCPOT,
0 K ¢ Harhjatcio par

' Bien huz k R@ ¢ DRt seulacces pour relier

Gk cnNDNGY.hicCec
dernier U k Y 'aucundJ
condition de sécurité,

la RT40 constitue un et est T Kkc¢Ri
frein majeur a la interdit a la
pratigue du vélo. Il circulation des
I K CORGY 2 I duk 6eydlistes.

La RD55 constitue le principal axe

d 6 am®I i surleteriit@re. Sur sa premiere
section, cette voirie ne comprend aucune
sécurisation pour les cyclistes absence
d6accot etnowmwin tusiguement pour les
piétons, largeur de chaussée limitée. Le trafic

A Des besoins de sécurisation localisés, centrés sur les
sections a forte intensité. Le reste du territoire n 6 e [zas
concerneé.

proximité avec la RT40.

est encore assezdense a ce niveau du fait de la [

r

Latraversée de Porticcio est également jugée
comme problématique. Malgré la configuration
plus urbaine de la section, la voirie ne bénéficie
d 6 a u ameénagement significatif d 6 apai s
de voirie, et n 6 i nmgas & ane cohabitation
vélo/automobiliste. La section présente de plus
larges accotements et trottoirs, qui pourraient
faire | 6 o b © @rmitement pour insérer un site
propre (sans pour autant mixer les usages vélos
et piétons, qui peuvent s 6 a v iBcorepatible en
zone dense). C 6 e é&yalement le cas pour la
_section au niveau de la plage d Agosta .

Traversée de Porticcio, vers le Super U

Schéma directeur des modes actifs- CC de la Pieve de I'Ornano et du Taravo
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XKCECGGI ijARcqRYUWI 3t W ij Gl ¢ ABskdNTsopisAtIgFAGRONT Y W 2 | W WWagll I RgYRI W

Les sections identifiées comme satisfaisants sont plus
confidentielles.

Les aménagements jugés positifs sont notamment les
abords de Ila plage de Porticcio et certains
aménagementsde ralentissement ponctuels.

Zzoll

' ’
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XKCECGGl jARcqRYUWI 13t WI ij Gl ¢ ALBSTAdONgeMENS W2 §j O YW 2| WaWWagll I RgYRI W

Les besoins en stationnement sont assez importants
(compte-tenu des retours sur les autres thématiques).
lIs sont localisés sur les mémes sections, a savoir:

A Auniveau des giratoires I k ¢ # &tla RT40. Le constat
est un peu moins logiqgue compte-tenu de la
thématique. Il pourrait étre interprété un besoin de
stationnement  vélo davantage seécurisé, pour
stationner son vélo et faire du covoiturage.

A Entre les deux giratoires de la plage de Porticcio . La

demande répond a un besoin de stationnement
loisir/tourisme, avec la présence de la plage et de la
navette maritime a proximité. Elle peut également se
coupler a un besoin plus utilitaire pour aller faire des
achats, compte-tenu du positionnement des points sur
la carte a proximité du supermarché.

Ces informations sont intéressantes pour déployer

du stationnement en priorité puisque ce sont les
usagers eux-mémes qui font part de leurs besoins.

20 .
% ~\\Baromeétre
N desvilles

Schéma directeur des modes actifs- CC de la Pieve de I'Ornano et du Taravo
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a 1. ETAT DES LIEUX

Synthése relative aux conditions de déplacements a vélo sur le territoire

A Des besoins de stationnement dans les principales centralités A Cing points de location sur le Besoin satisfait
et vers les sites touristiques territoire

\

STATIONNER PROCURER
SON VELO : : e
UN VELO . Besoin non satisfait

A 7 Location & vocation touristique.

. Besoin partiellement satisfait

Aucune offre de /R ,
e - /REPARER ET L L
vélociste mais une s SACIEEN > & Une communication et une sensibilisation

o : ' ENTRETENIR .
assoaqﬂon qui propose SON VELO Fallssou des communes, de la population, des
ce service sur Ajaccio LES BESOINS VEEC entreprises et des établissements scolaires &
révoir.
DU CYCLISTE P
R . ROULER EN
' ENCOURAGE SECURITE
St Un maillage cyclable a construire.

A Un plan de communication & TROUVER A Des possibilités assez limitées de valorisation de voiries
travailler SON faiblement circulées.

A Des événements dédiés au CHEMIN A Une sécurisation essentielle sur certains axes, pour les
v®l o ° envisager par | déplacements utilitaires et touristiques qui peuvent étre
pour impulser la pratique mutualises.

A Une signalétique directionnelle a
développer sur les voiries secondaires et
pour jalonner les poles principaux [ ’
| N
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2. Volet cyclable

2.1 Cibles, besoins, conditions de réussite)

2.2 Maillage cyclable
ZIOOWAG e OWI k¢ AqRYU
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= Domicile-Travail
* 3 35 km de trajet
= Rythme rapide,

quotidien

» Besoins
= Itinéraire sécurisé en
urbain
= Stationnement ouvert ou
sécurisé, longue durée
» Intermodalité TC

+« Aménagements
» Bandes et pistes
cyclables
» Zones de circulation
apaisées

Cible prioritaire

LOISIRS

» Pratiques
« Résidents, familles
« 5 & 30 km / sortie
« Rythme lent, en week-
end ou soirée

« Besoins
» Sécurité, parcours
jalonné
« Aménagements, cartes
« Jalonnements et services

« Stationnement courte
durée

« Aménagements
+ Pistes cyclables
» Voies vertes

Schéma directeur des modes actifs- CC de la Pieve de I'Ornano et du Taravo

.
& 2. VOLET CYCLABLE

SPORTIFS

= Pratiques
= Club FFC, FFCT
= 50 a 100 km / sortie

= Rythme rapide, en week-
end ou soiree

= Besoins
» Sécurité des
entrées/sorties de ville
= Entretien des
aménagements cyclables

» Aménagementis

= Bandes cyclables en
entrée/sortie de ville

= Boucles jalonnées

TOURISTES

» Pratiques
« En séjour, itinérant
» Environs 300 km / sortie
» Clientéle étrangére

* Besoins
» Topoguides
» hébergement, entretien,
restauration,
«Offre touristique
» Jalonnement

« Aménagements
» Pistes cyclables
#\Voies vertes

L '
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a 2. VOLET CYCLABLE

Les besoins fondamentaux des cyclistes

v XKcaijUenuauUgqawauwt q¢cqRYOUG U qWIIq LU HYal ¢NWGWUq LW
I Ut WGl ¢qRue It WGWI G 0qaqlUqWl k RaGedt | ¢ qRhz JWH 21 We U LW

territoire

v 9YU#HWDI UcUquWak RUnI ¢t ql eHagel WWHE! HGC
nYUT ¢calUqc¢ce+WIU0WGE qRLET IJWI k¢ aij Ue NI
suivants:

ARUNWGI RUARRGIJ
q LW 3+ W

UN rrneRaIRE SECURISE U rrnerRalRe COHERENT SANS DETOUR muTie

Plus le trafic et les vitesses sont importants, plus i
faut séparer les aménagements cyclables de fa
vore

Continuite du réseau cyclable, pas de maiflon
manguant sous prétexte que sur une vore un
ameénagement nest pas possible

Le plus court est le mieux sauf en cas de fort
dénivele ou si fa route la plus directe comporte
frop dintersections

Un rmineraire ATTRACTIF UN rrineraRe CONFORTABLE
Accéder a la rue principale, refier les poles

et . : Surface plane car les vélos nont pas de
donimsionssorves cutureles commercinte, W cusperso it espostos o i, 2 vt
parun ja ' Fﬁa - 1OUS P la cohabitation avec les poids lourds

d
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a 2. VOLET CYCLABLE
Les conditions de la réussite

N -

v xIJt WOR21Jece+WI ke GH

DEFIER PERMETTRE INVITER

A 20t Wedij0enalU0qt Wes WA 213t WeaijUenyalUqt WesWA 213t WeaijUenyalUaqt Ws W
T 2Rt AHYUqRUz2t WeiGet W Kk 1IN nQdrgils (maillage)
réseau) T Sécurisés

qRYU

T Rares

T Tres peu attractifs
T Jugés dangereux T Sécurisés T Confortables

Piste cyclable bidirectionrigbedip

Bande cyclable sur giratoire (Pertuis) Bande cyclable (Ajaccio)

. ’

21 s
inddigo
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2. Volet cyclable

2.1cibles, besoins, conditions de réussite

2.2 Maillage cyclable
ZIOOWAG e OWI k¢ AqRYU
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a 2. VOLET CYCLABLE

Maillage cyclable

Construit sur la base de six enjeux:

Les enjeux territoriaux étudiés:
v  Le schéma des modes actifs vise a batim schéma

I k R U q ded apférvagbimentscyclables, en & Rendreaccessible les zonesl &EMPLOIS

considérantplusieurs enjeuxterritoriaux.

v f0UW k¢ NdRapudides gnipax, | dladaliser

ﬁ Desservirles POLARITESURBAINESETDE LOISIRS
% Desservirles ETABLISSEMENTSCOLAIRES

spatialement ou ils se situent. Des faisceaux sont dessinés

. , . . Favorisertild TERMODALITizersles gares(mémeendehors
sans tenir compte du réseau viaire dans un premier tempH. Q

du territoire), arréts TCetaires de covoiturage du territoire

I K¢ DRG] wyot e RG]IJLIJT IJLLIH\'QUTI' GRGO L
Mettre encohérenceles itinéraires avecles TERRITOIRES

correspondent auxbesoinsdu plus grandnombre VOISINSetleurs schémas directeurs
T ket enl 4 )
Construire une OFFRETOURISTIQUENt kK ¢ GGsutlee U q
_/'\'_ réseau

existantet projeté

. ’
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2.2 Maillage cyclable

» DENSITE D'EMPLOIS

..........

Enjeu nA1: Les emplois | ez

cccccc

v  Desemplois principalement aGrosseto-Prugna, a
Albitreccia et Pietrosella et en moindre proportion sur les
autres communes du territoire

A Deszonesl « 1J0 @iilidhBveclesdensitésde population

A Cesdonnéesne prennentpasen compte les emplois
touristiques qui peuventfaire varier significativementles
polarités, mais renforcer les dynamiques|  1J 0 I€dnydR
littoral

A Uneu Y U IJ LUT K H GI R 2 QQED MIEUH‘S%IIA Y CI R hJe lJ » FLUX INTERCOMMUNAUX INFERIEURS A 7KM

A Desdensités] k 1J 0 Gé&adcBup plus importantes en
dehorsdu teritoire, a Ajaccio

5km

Sources : inddigo,
© Les Contibuteurs € OSM,
Eurastats, IGN, INSEE - SIREN,

2019,

Réaksation
Inddigo - Janvier 2024

¢  Les flux de moins de 7 km sont ceux potentiellement
les plus réalisables a vélo. Les distances peuvent
augmenter a 15km avec le recours aux vélos a
assistance électrique.

A Le volume des déplacements de moins de 7 km est
| JOGCqR2VDAGWVUqWRAGGY!I q¢c¢Uqt 21 qVYe qlut
avec 90 flux par jour entre Bastelicaccia et Grosseto
Prugna, 85 flux entre Albitreccia et Grosset®rugna Ces e 9
o)
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2.2 Maillage cyclable

v Le motif de dép[acement est Ie,domigile T
ql ¢c2cRIAWRGG W K¢ DRaqWI Jt WI >>-‘*ENDPEC

<EBSIEE[LES ZONM:S YENINIOIS 2 VELD

A
L : . N N M
v  Théoriquement, les faisceaux les plus propices  Lmiessmiistaies i o)
, , , J E;?;r(emenls \\mid\y

au développement du velo pour les déplacements -
domicile -travail sont les suivants: i

A Sur le littoral de Pietrosella a Porticcio AT

A 2k OHRql DEHARRC Weé WAY | q R A ARG @

A De Cauro a Porticcio

N orgia ;
/ i 2 ‘orciolo
iR b y
b A e (" " olivese
‘i b7 ‘ﬁ“a’gu;'e {/ Zigliara
y (

) § Urbalacone

\L\‘\ /'/J/-& f Fk/r}y
€ognocoli-Monticchi
) 9. Y,
/' Pila-Canale
/
,,r"r T
!/‘

5km

Sources : Inddigo, |
© Les Contributeurs d'OSM, |
INSEE - SIREN, 2019.

Réalisation : |
Inddigo - Mars 2025 |

RN TV,

' ’
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a 2. VOLET CYCLABLE

2.2 Maillage cyclable A\

Enjeu nA2 : Les polarités urbaines A Deséquipements et services du quotidien sur des

communescentres et descommunesde proximité :

Grosseto-Prugna (Porticcio), SantaMaria-Siche,

Albitreccia, Cozzano, Cauro, Pietrosella, Serra-di-Ferro

A xc¢WiVYNRe JWI JWGI YR I'?G] Ij Wi vy RG] WG | E;je%é;ﬂgte%gtgr@g&rr&“g WIS K € )Utg@ghgsé uld Wt 13
ces déplacements achats plus spécifiques : Ajaccio, Bastelicaccia

v Le motif achat et loisirs est analysé avec les pbles
générateurs de déplacement.

| N | ’ : N _ M ’
Limites administratives i X A Limites administratives o i
EPCI | inddigo EPCI inddigo
! Communes \\// {1 Communes \/
Poles générateurs de Péles générateurs de
déplacements déplacements b=/
X /
@ Colleges @ colieges /
/
) Grandes surfaces () Grandes surlaces sr e
o Eooles ®  teoles A L
@  Equipements de santé ®  Equipements de santé "\ | °®
®  Action sociale pour ®  Action sociale pour \\ ] C|€mannacce Y
enfants en bas-age enfants en bas-age RS et LA S
®  Action sociale pour ® Action sociale pour i) el
personnes handicapées | Ajaccio personneshandicapées | Ajaccio o sambolo =L
o Action sociale pour o Action sociale pour N (7 A P corano S
personnes dgées personnes agées K< RSN e
©  Commerces o Commerces 7 Rrassetoss Y —
alimentaires alimentaires 50 | %) it Y ®, | JoN,
Equipgmev;tscrhurels Equipements culturels f o ( i Gunela—\E:rBa\Jns Lz \/
et socioculturels etsocioculturels P Q“”"““a -
@  Equipements de loisirs ®  Equipements de laisirs w : fpteleaty ®
®  Equipements sportifs . ®  Equipements sportfs gl SR c?pe"{m,m
- Commerces spécialisés | & - Commerces spécialisés oy ’.‘ o
non-alimentaires o non-alimentaires i G"’gﬁ" Prugna R N~ ~\/ S S'C;ﬁi °°°°°
& P SO |
( & Y
{ B A
¥lone-Ampaza | A ilone-Ar
& 1 ,L/ @ = Desservir les polarités - 5 Albitreccia V( ﬁ = "“’ / \i -8
Sl | o uibines et de foiirs 39— o WA T ;‘4 ~
\ > avélo £ S CardoTordia b
), L{- J @, Forciolo °
iveg: X )8 z. LB ). o a—amm
CH Pietrosella ®( ,/" C arguaie §J zZigtiara Ly
9 = ] \ Urbalacone
> TR
—~ f/ 7 /«J) QJ i |
nocalv—Mcmvcclm e &
\\/ / Pila-Canale
~
17 /> &
Tl
b
Coti-Chiavari “r'
| f s (X
5km | ° {i =l 5km
_— ie
1° Serra-di-Fe
Sources : Inddigo, | LA T Sources : Inddigo,
© Les Contributeurs d'0SM, e @ Les Contributeurs d'0SM, |
Eurostats, INSEE - 2023. L, INSEE - 2023. |

Réalisation :
Inddigo - Janvier 2025

Réalisation :
Inddigo - Mars 2025
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2.2 Maillage cyclable

Enjeu nA3 : Les établissements scolaires
Les déplacements du quotidien pour le motif domicile -école et domicile -college sont analysés.
OYUHUI UcUaqWa Pt WijHAYIGW WG RGECRI It AWG Y WiRe R YU WG qRUUq L

A Les liaisons entre les quartiers résidentiels et les écoles sont & prioriser.

v
v

=,

A Les liaisons entre les équipements culturels et sportifs et les écoles sont également a travailler.
ovYUHWI U¢ UG]LLIG Jt Wl De#WHYGOLNDIt AWGE It WYGGY I qe URG]ij b wEYUOHII UL
Santa Maria Siché ainsi que les liaisons potentielles aux communes voisines de moins de 7 kilométres.

> FLUX DOMICILE - ETUDE INFERIEURS A 7KM A

v )
R S

&% Flablissements
stola

Limites administratives
[ Départements
EPCI
" Communes
Flux domicile - étude
-
- 55
-3
Flux intracommunaux
— 275

e -5 Ajaccio astelicaccia

5km

Sources : Inddigo, |
1 Les Contiibuteurs '0S, |
Eurastats, IGN, INSEE - 2020. |
Réalisation:
Inddigo - Janvier 2024

> DESSERVIR LES ETABLISSEMENTS SCOLAIRES SECONDAIRES A VELO A

Limites administratives

déplacements

@ Colleges

®  Ecoles

&= Dessenir les éablisse-
5

éla

S 4 Ajaccio

w |

Sources : Inddigo,
5 Les Contiibuteurs OSM,
INSEE - 2023

Réalisation :
Inddigo - Mars 2025
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v
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2. VOLET CYCLABLE

2.2 Maillage cyclable

>> PROPOSITION D’IMPLANTATION DU POLE MULTIMODAL ET DES STATIONS DE MOBILITE

i i - in si o Résesroutir [ QUlneotl, gy ssonpoenite
Plusieurs lignes de transport interurbain sillonnent le e @“" TR Gl k ::::j:::;
territoire, avec des points de convergence a : O oo Q) suton ot Z“* E“'“f";"? g Movere inare |

A xkWO0ql ij oW Y17 Wi JWAYI qRAEHRY O™ e s | .
A Cauro | e
A Grosseto-Prugna o A:acmo@ i
X JW WHEqWe | W PJwWakecil YGYI ql "\\_ A&;’" ..... 3
nYl qWWOTWe Wl k ROQUI VT ¢dR DT
dans le PADDUC et demeure un secteur a fort enjeu : (5
Corg

pour la CAPA également. e
X DWGZa Wl kij#6cUNWWiatdqRAG o wmmm}-A
mobilité identifiés dans le plan de mobilité simplifié )
HYUt qRage JUq WG It Wneaqel t LW .‘

importants du territoire. sormror -3

- o - o Y i
XxKRJUOTWe Wt qWT YWaql3UOqldl Wi 1t
au maillage cyclable. Sur le Haut -Taravo, le relief et
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2.2 Maillage cyclable

COEVRqqQUz]l WEWnY!l qWUUT e W 4
.AZGIJLLIT KijHECUNDDWIGadqROYI
. Station de mobilité (position a définir)

/ Enjeux de connexion

@
A L
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2. VOLET CYCLABLE

2.2 Maillage cyclable

Enjeu nA5 : Connexion aux territoires voisins

v

X K R q R Udjydloépiétoridillys Sanguinairest Mare

E Sole appelé aussi Itinéraire « Arc du littoral » est un
itinéraire de 31km

Eel WaWWagWl | RgqYRI W WG ¢ W
de type voie verte

Au sud du territoire, la connexion a la CC Sartenais
Valinco-N¢ | ¢ 2 YWt qwWU2 Rt ¢ Nij W
qYal Rt qRhuz JWf UqldUt Wbl é ®M:
Collectivité de Corse. Cette liaison est une opportunité
de proposer un itinéraire pour les usagers du quotidien

Wa K Et qAWHEK It qWd ywnl ¢ U1 Wr
connexion avec les territoires voisins. Il demeure un
itinéraire de loisirs et touristique.

> PROJETS MODES ACTIFS EN COURS A
N M )
= {;.R}.\ N\ ;drj 50~
) y, J e
¢ 4 'l
\}-. ==y i /J“,‘ |

Limites administratives
EPCI

[} communes

Projets modes actifs

en cours

s Promenade du Littoral
Traversée de Porticcio
(portage Collectivité

Sources : Inddigo,

e i ® Les Contributeurs d'OSM.
Voie verte Ajaccio -
mi::i;: S i Realisation ‘
de Corse) /Enjeu de connexion \rr Inddigo - Mars 2025

|
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2.2 Maillage cyclable

Enjeu nA6 : Tourisme

« Unepopulation saisonniére trés importante a

Grosseto-Prugna, Pietrosella, Coti-Chiavari et Serra-di- Liies adinittves | o o)
L VE:glanemen(s f w
Ferro | Communes i

Population maximale en |
haute-saison estimée

«  Lapopulation saisonniéreest tres souventplus
importante quela population permanente: .i cord” S
A Multiplié par 8a Serra-di-Ferro ;d“ e 2N R 2
A Multiplié par 4a Grosseto-Prugnaet Coti- Chiavari = "?’ e,
A Multiplié par 3a Pietrosella, Tassoet Palneca R
A Auglobal,lapopulation triple enpériode estivale

eeeee

5km

\

|
Sources : Inddigo, ‘

© Les Contributeurs d'0SM, 1

Eurostats, IGN, INSEE -

2019/2023. ‘
|

|

\

|

Réalisation :
Inddigo - Janvier 2024

' ’
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2.2 Maillage cyclable

v Deuxitinéraires régionaux aconnecter auréseau
cyclable intercommunal:

A V900t Lagrandetraverséede la Corse (GT205ur le haut Taravoentre
le Col de Verdeetle Col de Vaccia

» ITINERAIREREGIONAUKT EUROPEENS

A V9021 Intensesurlelitoral T kK T a SerbRiFerro

zzzzzz

v Uneétude est encours portée par i K pbL®identifier %
desaires| Kk ¢ $ufla&gmpnde traversée dela Corse. oSS

Limites administratives

[ Départements
EPCI

A Discussion en cours pour trois aires] K ¢durlakC@ aCozzano,
Olivese

«  Des boucles de découverte du territoire permettraient
cCeflWH! HGYqVYel Rt qJt W Jdwt YI qRI
patrimoine local.

_} Communes
Itinéraires vélo &
régionaux |
e 900 - Grande Traversée |
dela Corse
== 902 - Intense

|
Aménagements | Z,
cyclables - CAPA R |
—— Existant ‘
-~ Projeté |
|

5km |

Sources : Inddigo, |
© Les Contributeurs d'OSM, |
Eurostats, IGN, Vélo & |

Territoires, CA Pays Ajaccien. |
|

Enjeu de connexion

Réalisation : |

—T— Inddigo - Janvier 2025 |

' ’
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2.2 Maillage cyclable

Exemple de boucles
cyclodécouverte de promotion
du territoire

x K WUT e Wt paridesld LC
pointsT kK RU q ijet Kdeb
points  de
commerces/restauration :

A Desitinéraires de
promenade (de 10 a30km
avecune faible
dénivellation) Des
itinéraires cyclosportifs
(de 50 a120 km, avec
un dénivelé plus
important)

La charte de jalonnement de la

] N=MWa WUqRYUUIJ Wt
accompagner les CC dans la
réalisation de boucles
cyclotouristiques en finangant

le jalonnement.

Ce financement ne
concerne que les boucles
connectées uniqguement a la
GT20.

» ITINERAIRES TOURISTIQUES PROJETES A

Limites administratives

{ Départements
EPCI
Communes

Y : ‘ I}

.
Itinéraires vélo régionaux '
et européens

900 - Grande Traversée
de la Corse
902 - Intense

Propositionsdeboucles

cyclables

wws 15 lan - 200m de D+
w18 kam - 200m da D+
w— 55l - 17200m de D+,
— 80 kim - 17800m de D+ TN

Ajaccio

" Tour Génoise *.

Plage d’Isolella et
Tour Génoise

Coldela

Plage de Verghia ccia

[ “Giota Di Nétura

Pila-Canale

% Ancien”

pénitencier
.‘
o Punta di
- a 'Saina

Bocca di
Gradellp

. A7 sk
A Sitestouristiques L
A Ascensiond i nt ®r ° t  Sources: Inddigo,
£ Les Contributeurs d'OSM,
- E s, IGN
A Commerces, restauration i
Réakisation :

Inddigo - Janvier 2025

A Pointd e au
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2.2 Maillage cyclable

Maillage cyclable proposé

Limite;zldministratives P:‘ ﬁi \'f/ r’
v Cette carte présente les lineéaires concernés termrin 3 5
par un ouplusieurs  enjeux, faisant ressortir les s s /
axes les plus plébiscités, selon la thématique etla o b
concertation réalisée. n°|

regmn::l:uel européens
« Il est noté une concordance des besoins sur les /—
principaux axes, notamment sur la partie littorale.

S ’ G
b e T Y e e e

' ’
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2.1 Cibles, besoins, conditions de réussite)
2.2 Maillage cyclable

ZHOOWAGe U keHaqRYU
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Azcal DWaéijGd¢cqRue 3t W k ROqUI 230qRYU

1 Déployer du stationnement vélo au niveau des principaux pdles générateurs de
déplacement
Volet infrastructure SW?iGaY! I Wl gt WeRIWE W kel | Kt 21 Wadt wnl ¢ Ur 4

3 Implanter des stations de réparation au niveau du pdle intermodal, des stations de )
OYHRORqij WqWl It WERI It Wl kel | KaqWt 2 Wawt wnl ¢ L

4 Soutenir la filiere locale des professionnels du vélo pour développer la location de

Volet serviciel vélos a assistance électrique de moyenne et longue durée

5 Favoriser le recours au vélo chez les jeunes
SWAI YGY4+ DI W 3t WeqUaGRIIE W W AR DWIOWE 36 a1II

Volet éducation

CHO6C qWT Wi o VYt

TWOYAadhe URh2 1IJ1 Wt 2 WikeRT JWe WG K
cURAc¢ qRYUWE UU2 0 WA

Volet communication YWEqc¢ HORI We UWGG ¢ UWT DWHEYGG
de la cible annuellement)

L'
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1- Déployer du stationnement vélo au niveau des principaux poles générateurs de déplacement

Lesprincipaux constats

Lespossibilités de stationnement sont tréslimitées surle littoral

Lestationnement constitue 0 kdesfacteurs| K ¢ q q paurdedR@aBeggivélo

Plusieurspolarités commerciales en centre-bourg, qui sont accessibles a véloa Porticcio, Grosseto, Santa-Marie-siché, Pietrosella, etc.
- DespointsT k R U q 13| qGi Welparmietent jas de stationner son vélode maniére sécuritaire

Objectifs

- Améliorerli k ¢ BWlbduxcommerces etservices
- Favoriserd Kk RUq I G YT ¢ dRqij
- Proposerauxcyclistes un parcours complet entrele départetli kK ¢ |dé sBrirgjed

Propositions Moyens a mobiliser Impact attendu Réalisation Echéances
- Mettre en place du stationnement courte -durée versles -500emplacements, ,
plages, les commerces, etles équipements d'intérét soit 250 arceauxa terme ,Favonserles \ CCPOT
> Achatmutualisé desarceauxparla CCPOT > Dell bYded0IZII = %[O dep,lacements a (financement)
> Poseparles communes financé a 70% par yel_oentrelgs mmune ’ 2025-2032
> Précisionssur le déploiement enpagesuivante ib ?E-~EK Phcpaux poles communes
> Suividu déploiement parla CCPOT gc?nerateursde (pose)
déplacements

Indicateur de suivi Dispositif financiers existants

Déployer le stationnement sur les poles générateurs les plus attractifs les premiéeres
annees : equipements sportifs, culturels.
AUGIN211 Wiket ¢ NIWAqET ¢ Galdl Wa it Whee UgRaij il Lﬂ'l?

a a arat Avefof mancement a 7

stationnement sécurisé
ZPWGYel WGWIW @ 2 j
% obtenu

%)
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v AlijAaYURt ¢cqRYUt Wi

2.3-PLAN? K

9Nf §

7

K

- . s -
™ N/ 11 111

17 111l

s e e e
™ N7 11111 S

s
[ LL1

Durée de
stationnement

Lieux d'implantation

Type de mobilier

vélo: —— .
« A généraliserdans les zones a

A Pour les péles multimodaux et stations de mobilité, le forte densité commerciale de

stationnement recommandé est comparable a celui des
gares : Prévoir du stationnement de longue durée.

Le stationnement
courte durée

(T<2h)

A proximité des poles

touristiques)

maniére diffuse

générateurs (administratifs,
sociaux, culturels, sportifs,

Arceaux classiques sans abri
Une offre minimum de 4 places

Le stationnement
moyenne durée
(2h < T <6h)

Concerne les lieux d’emplois et
les établissements
d’enseignement

Arceaux abrités
Une offre minimale par aire
comprise entre 10 et 20 places

Le stationnement
longue durée

(T> 6h)

Concerne les gares (de jour ou de
nuit pour les usagers quotidiens)
et le domicile

Equipement : arceaux abrités, bo
individuels, consignes collectives

Une offre minimum a définir

Volet infrastructure

«v  Loi LOM: Neutralisation du stationnement 5m en
amont des passages piéton => possibilité
I KRGGOc¢UqUI W 2w q¢ qRYUOU

|

Schéma directeur des modes actifs- CC de la Pieve de I'Ornano et du Taravo 38 inddigo



a 23-PLAN? Kk 9Nf 8§

Le mange-roues : LY e NG

. Il ne permet pas d'attacher le cadre
et la roue avant du velo avec un
antivol

. Il utilise la roue avant comme
support, alors qu'il s'agit d'un point
faible

. La roue avant peut-étre facilement
démontée pour emporter le reste du
velo

Volet infrastructure

Les arceaux : RIPRIVILEGIER

s40mm . L'arceau represente un bon niveau
de sécurité (attache du cadre et de
A la roue avant)

. A accompagner d'un abri pour un
meilleur confort et une plus grande
incitation auprés des usagers
Emprise totale (mobilier + vélo +
dégagement) : 1,90m?2

. Coiit estimatif : 30 €HT/arceau

Ht 900 mm
[ ]

<

L‘.
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2-2 0 GO Y! 31 W 3t WeRI Wt W kel | KWt 21 wWadt wnl ¢07+ WRqRU

» MODES ACTIFS

v LaGTest intégralementaménagée.Une étude est
encours sur ladéfinitionT k ¢ Rk €Jdut1aGx20.Cette
étudeestportéeparli k N9 O

¢  LepositionnementdesairesT k ¢ U K s ayrété

Volet infrastructure

acejour, des propositions ont été faites ala CCPOTet P wite
auxcommunes pour positionner un arréta Cozzanoetun < \ / CT‘V
autrea Olivese. Sur Zicavo (Plateau dCuscionu) et ,\(\ impo,g‘ '
ActaUNHe AW Ut Wij #6¢ UNIJt W YUyurI]TU\H%F% We 2 I« N9 O j‘ V\éwfff
i )
v Xk pheoitunfinancementa100%de 2 S Gl A BT
~ s y 3 2 3 / = ) Zicavo
Ukc u. ij Oc¢ dé@udélgla]c Lagestipiled kK U a |l BqRIBU 0 e V WLt La PP b / mf /
decesairesestendiscussion. T Grosseto-prugna .J\\'% Saﬂta'Ma'ia'SiC/"f'JJ 7 > Corrano ﬁ Limites administratives
, .. B ° P - o, . g N S [] Départements
v XKi hue R (dda]gnsihlrbql K C kadrrésppnd Agosta / v Abitrecdia . V;Q;ww itz B sl 1
majoritairement ad kK R0 G0 adéesgarvigesY U Y AL ch,dmg.a \q&w“ inéraien vile |
suivants: ‘?\/‘ Y ¥ ,G 25 % : ff $ ¥ Olivese régionaux ‘
Pietrosella ,,f b & zigliara { w900 - Grande Traversée |
Ur - dela Corse |
A Tableset bfincs asEsde | ,& %\ to — 902~ Intense
A Arceauxvélo 4 Aménagements

A RIS(Relail k f Un Y®getvicel) RY U

v XKk RqRIotgnsec (R4 ijlopmdhaper ve k €
hauteur de 2% en=M=OA WG ¢ WHI ij ¢ qRY ULWI 13t
sera a envisager a plus long terme.

Y
" \ \/C/ognocoh Monncchl

/ Pila-Canale
/ \

= 4oncl‘}vi~ LLII \K c I I d

b [] Ared 6 a remvidagédansle /\/\‘ —_

*  Seyra-di-Ferro
}

cadre de!l 6 ®tATQ e

cyclables - CAPA
— Existant
-—== Projeté

5km

Sources : Inddigo,
© Les Contributeurs d'OSM,
Eurostats, IGN, Vélo & |
Territoires, CA Pays Ajaccien. |

Réalisation :
Inddigo - Janvier 2025

,,,,,,,,,,,,,,,,,,
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3f aGacUql Wi 3t W q¢ qRYUL W W ijGél ¢ qRYUWe e WOR2 ¢ 2 WT 2 WEZ G 1JWI
TRel |l KqWt el Wt wnl ¢O0T+ WRqRUGj I ¢RI It WH! Hi ¢ AT 1T

Situation initiale

- Unterritoire attractif etprocheded k ¢ NN T YIGKj | TaRHRY 1O

- Unepopulation touristiqgue pouvant étre équipée de vélos personnels peu entretenus car utilisés que pour un usage de loisirs.
- X K RO Gl déraieme stk 1J1 @Bidlichéletégalementun caractéreincitatif I3 gy W1 ij GYUT | ¢ RWe Wak ¢ HY WURWI W20 G Y7
Objectifs

Encomplément du stationnement projeté sur chaque commune, des totems de réparation pourraient étre positionnés sur le territoire.

Propositions Moyens a mobiliser Impact attendu Réalisation | Echéances

Réponseaun
besoindes
cyclistes Signalala
population dela
prise encompte de
- Acquisitionde 6 la pratique cyclable

- Implanter des stations de réparation sur les points stratégiques du totems de surleterritoire
territoire réparation Réductiondes

>Deli b Y deBAO0k risques

I k¢#HARIAI(q LU
un mauvais

entretien du vélo

Incitation ala
pratique

CCPQOT 2027

Indicateur de suivi Dispositif financiers existants

Observation en période estivale.

EYUT ¢nNUWecea Gl Lt W DWakYnnRAELDW UWgYel Rt GUWUYqWT U Wée¢ HRaqce¢ Uqt W ¢ Ut Waywre| |

mobilité [
=)
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v Les stations de réparation sont & » MODES ACTIFS
implanter prioritairement au niveau du :
GZUlUW kijA6cUNWG20qRAY
TWWik YnnREIW WWgYel Rt G

T Wad YARGRqij WenROWI Kk ¢ i

GKRUqUI GYT ¢ORqij WIq LG 1JU

cyclistes.

t Palneca
{
N b
Ny

Ci\amannaccey
\ 2

‘\ Tasso } J
v Lelittoral constitue dansun secondtemps

2 g 2 . \\ W Cozzano
T . 974 =7 Ci
le secteur privilégié pour implanter des Y 2f 7% fo f
stations de réparaton Ge Rt tue k R{ 1 e

Volet infrastructure

uitera-les-Bains

Quasquara’
Zicavo
concentrent les hébergements Porticcio plage ) ¢ o /
touristiques, les poles générateurs et Kmﬁ» S”.S?Zf (> SR i xRN
o , o o . L q ; epartements
leszones|l K 1IJOG GO YRt O p— Albitreccia %\\ig’glhnoneﬁxmpaza o Epm
e )y opsoin & Ml v
‘?\/' r’ ‘_jé Z[‘% S { Olivese régionaux r
. . vpr s Pietrosella i TSLATgUS < igliara — - Grande Traversée |
v  Troisautres secteurs sont identifiés e SN
, . . o L s 902 - Intense |
pour répondre principalement aux Mare E Sole 5 h/ — ;
besoins des habitants sur les g By pr s |
. . age . Pila-Canale o
déplacements loisirs et utilitaires: I 4/ e P ;
A A Cauro covcnnvar /{ i n/\/\. _________________________ 7
& SEN
A A Santa MariaSiché / ¢ ) | —
_ M i dirarro [@ Proposiiond 8i mpl ant ati o Sources : Inddigo, 3_
A A Zicavo ' de totem de réparation b

Territoires, CA Pays Ajaccien. |
|
Réalisation : )

Inddigo - Janvier 2025

— e———

' ’
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4- Soutenir la filiere locale des professionnels du vélo pour développer la location de vélos a assistance électrique de
moyenne et longue durée

Lesprincipaux constats

- Un territoire pertinent pour la pratique du VAE (pour les communes situées a proximité de polarités de services)
- OUVWRUHRq¢c¢ qRYUWNRUcURRL Wl Wik OEWGYel WeHNeijl RI WeUWeé EWGYel Wit WEE |
- Une offre existante principalement a vocation touristique

Objectifs

- 2NDGPNUqUl Wiket ¢NUIWI eW2ijaYAWGe ! WayWwWe E
- Faciliter les déplacements de courtedistance

- Ekecnnl ¢UARGRI W 2 W DGRUNWIgqWneBRIGRII! WG It W ij GG¢e H#IIG U Uaqt WIUWGH | RYT Wt qR2¢

Propositions Moyens a mobiliser Impact attendu Réalisation Echéances
-Mobiliser les professionnels locaux pour présenter le Favoriserles
projet de la CCPOT - Prestationexternalisée ) . : .
> Dimensionner le besoin Avélo 3: 30 000k financé a deplliacemelnts a Prestataire prive
> Lancer un marché 70% déjaobtenu ve _oentre ?S 2025-2026
o _ Lo : - principaux poles
>9YUql ¢cHqea ¢cdRt UI We2Z2WHAW UWGI I f 2 d
Wi Wwak30ql WaqRWOLWT 134 W2ija vt W generateursde

déplacements

Indicateur de suivi Dispositif financiers existants

Nombre de vélo loué par an Ve
Ehue RGIJI WG W2idYt W JWRYAGGaqWe |l W RGYAijaql F'thé ﬁd‘t\ﬁ/c;\?zgzg Wij2c¢dedl Waket ¢NIIW I W:
Enquéte de satisfaction en fin de location ond Vert

2)
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¢  Etudier i ¢ WGYt t R H Rag&wnie dévéldijel ptopddart du
vélo cargo : colteux donc 1 K ¢ 2 pjus Pedtinent pour de la
location

> Le classique > Le triporteur

> Le biporteur > Lerallongé

Typesde veélos envisageablesd 6 o uadarldcation (source : Véligo)

v Pour dynamiser la location de vélo, la CCPOT peut organiser
des évenements de promotion du service:

\
| Quu Tlsgmomu)

cvéloo 846

électrigue
oongue durée

Louez un vélo
loooooooooo

Campagnede communication
(Aix-Marseille Métropole)

. ’
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5- Favoriser le recours au vélo chez les jeunes

Lesprincipaux constats

- Les jeunes sont dépendants de leurs parents sur les déplacements domicitécole et de loisirs.

- XxWDWUOR2Wece Wl keHqR2Raij WG6! + Rhve JWT 3+ WT W2 0Ot wWwyow[ 1 ¢ URIIWIIt apd@ourdlecniRéde G R ||
T keHqR2Raij W It Wn RGO W WWNNLWE WNT We Ut WeRappaicANSES G\jedee datjdraleldd) $étLdeysariitdiddide 1
GbctiROGWUgec qRYUe ol DI BIIU2RI YUOUGUWUqHOWqHOl 2 Oql ¢ 2¢ R AR K

Objectifs

- Qi ORYI Wl WikceqYUYARt cqRYOWT WY WTW2 U0t W ¢ U0t WaWlel + WijGaerrIGUIUqt 1O

- Favoriser une activité physique réguliere des jeunes

Propositions Moyens a mobiliser Impact attendu Réalisation Echéances

Déployer le savoir rouler a vélo (SRAV) Favoriserle recours

au velo pour les CCPQOT
éplacements du Accompagnemen

- Savoir rouler a vélo :
57k par éleve pour 10h
T kI3Ut JRNDUIG |J8

Sécuriser les abords des établissements scolaires (action 2.5 du
plan de mohilité simplifi€)

-~ Anlai 2025-2032
Assurer des connexions Vélos sécurisées depulis les établissements - Formation T k eadent | qu.ot|c(jj|en et de 53 Ljstée:\l/og?amnzr;(tes
scolaires vers les quartiers résidentiels et depuis les établissements financé a 100% OISITS des Jeunes Communes
scolaires vers les équipements sportifs et culturels - Plan de mobilité des communes
Déployer des plans de mohilité des établissements scolaires ctablissements Financement

pour sensibiliser les parents, enfants, enseignants, personnel de scolaires ; 10000 a 20
GRijqc HOREE DaW0qWe Waki Y avYARG R TINPFEEREHY Ot o 2 RI IWT I+ We HaqRY Ot Wwe T ¢|Caij 19t W
I kij #Y G YHRG Rqij O

Indicateur de suivi Dispositif financiers existants

YOGA!I Wl « JUn¢Uqt WnYl Gijt Wee WWEA é

VORI DW kij #YGUt We! ¢cUqline RaWak YAT Walll & ¢ o [ OEYERRON 6T ATEGRCREPIS sepuriges.
u K 1 a c!cUqllnc Rq Wa K TJq KCU,{ %&IL ﬂ%r%f Iﬁm“ KeLIJ’nﬁL

VORI oWl WEaée Ut Wi DWaYARGRaqi Wi kijaqe Ad R + 13 B f ¢RE LY i
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v XWWEA éaAawzUW Rt GYt RgRNWI kK Eqc¢ q direction, et découvrir les panneaux du code de la
Le ministere des sports accueille un site internet de référence du route.
savoir-rouler pour les enfants intégrant toutes les supports 3e étape : Savoir Rouler a Vélo : circuler en situation réelle
utiles: kit pédagogique, kit de communication, tutorielsvidéos, A fowt keNRqWI ke¢GGl WOT | 1JwWwe wl Ye
les livrets pédagogiques, etc. Ge HiiRhe JWWqWe W k¢ GGl YGI RIWI L
https://sports.gouv.fr/savoir -rouler -a-velo/ pratique.
v xUDWNezRT PDWI keHAYOGGeNUWGWUqWI 2 WI

v En 10 heures, le "Savoir Rouler" & Vélo permet aux collectivités aborde ce sujet spécifiquement:

enfants de 6 a 11 ans de: https://www.sports.gouv.fr/IMG/pdf/srav_fiches v8.pdf

A Devenir autonome a vélo,
A Pratiquer quotidiennement une activité physique,
A Se déplacer de maniére écologique et économique.

« Laformation se déroule en 3 étapes:

Du 14 au 20 septembre,
c’est la semaine du vélo 3 Pécole

lére étape : Savoir Pédaler : maitriser les fondamentaux du vélo.

A foWw keNRaWI k¢Hheil RI We OWAYU < W > & LU
conduire et piloter son vélo correctement : pédaler, — —
to urne r’ fre | ner. i L e

Vidéos

2e étape : Savoir Circuler : découvrir la mobilité a vélo en milieu
Sécurisé. I8
A folt keNRqWl YW ¢2YRI W YedlJl WIomITY?e i
GYel WRUNY!I GUI WaWt wWweeql It W ke OWBW2YaVYUqij W YdWeEee UNIL Wi 1w
[
o)
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https://sports.gouv.fr/savoir-rouler-a-velo/
https://www.sports.gouv.fr/IMG/pdf/srav_fiches_v8.pdf

Savoir-Rouler a vélo pour les CM1 et CM2

Bilan du service en France en 2019,
année de lancement

40% Moniteurs Cyclistes Francais

Formation Savoir-Rouler 1 % 15% I <o
= 3 blocs =10h 14% I Uscr
Bloc 1 - Savoir pédaler bIE 10% [ rrc
Bloc 2 - Savoir circuler CM1-C Mz 7% N rus
Bloc 3 - Savoir rouler a vélo formés aux 3 blocs 3% [l EN - enseignant
138 structures » 486 formateurs actifs (2 200 références) 2% [ eTaps
2% W ps
.9 2% . Mon vélo est une vie

e 4P -0 . 1% § Jeunesse - animateur
B .t Des formations L

* * % A ] P > ] t.‘
. ..0‘. . - — dans 70% des 1% || Ass. prév. routiere
e e ; 1% | uroLep
L. départements
et el 0,3% | ears
* L

03% I Prévention Maif
03% I Sécurité routiére

Martinique

=
o

[I=>
CouUt pour le territoire

57%€/éleve/10h

= 3 blocs = formation compléte

ilksstration : ©:Chlos Kast{ADEME - Concoplion graphique - Agence: Trait Singulicr

Qui dispense les formations ?

NN 5ur1 @ )

Sur quel temps ?

— 5%
63%

Scolaire

32%

-
Quel public ? i;&
Davantage d'éléves formeés wa@%

au CM1 quen CM2

Le Savoir-Rouler généralisé ?

1

intervenant pour

S00

éléves par an

1700

intervenants pour

836 000

eléves

48 millions €/an

(& mincrer en fonction
des réaffectations de
temps de travail d'agents)

Zowice: Ltude dévaluation das sarvices wilos, ADEME, 2021, & Inddigo s

Périscolaire

Extrascolaire
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6-Al YGVYH 131 W W3t WeqPa R W IW WaRE WWIOW DaaWwwWIqWi kceqVl ij Gel

Lesprincipaux constats

- La pratique du vélo est particulierement limitée sur le territoire.

-?2KecGl Lt WeUWWIUhe KW ? Eécadlainght gesIpattidipaints B AUFnrehiér et gratiGu¥ du vélo dans prés de 808és cas, dont
63% de maniére importante. G Y| + Whe JWTTEWI DWikijHEcUqRIGYUWUWWNERY CRWT ¢ G¢ R WIT 1JW3
semaine*

Eqel JWI kij2¢ctGecqRYULWY 2| WGIJH W DI 2RAY W2ijdYt Al 2E~EAW=MNZIb

Objectifs

- QjORYI Ul WikceqYUYOARIWI It WG+ YOUIt Wi ¢ U0t WaWle !l W ijGaerHPDGUWUgqWe WwW2iaVyYwdowal

- Faire du vélo une alternative pour un maximum de personnes.

Propositions Moyens a mobiliser Impact attendu Réalisation Echéances
Al YGYt 131 WI 13t -riparaidd &t Belibtmeticdialac e q Y - :
pratique. a . Chargé de mission Limiter les risques
. - . - modes actifs  pour | KCHHARI I‘]UU]LUDE :. T ij L
Mobiliser des associations ayant un agrément des associations GV - O.R 1dé 5 P@ une mauvaise Déploiement

UTeHCqRQUImHVGGGUGUUQCRIUmTUmtK%E%ggﬁggmﬁﬁﬂmggﬁ@&amngUimm~9[m 2025-2032

(Moniteur cycliste francais) pour assurer la formation ou les ETAPS circulation a vélo.
des communes.
https://www.fub.fr/velo -ecole/savoir-rouler-velo Inciter a la pratique

du vélo

Indicateur de suivi Dispositif financiers existants

YOHI QW JWGl + YOUt WnY! Gij I+ WeWwaew PWaRt JWROW waoawwWlaqWikeaqVYl ijGel ¢ qR
EaR2RWI Ut WGWI+ YOUWt WwWe! ¢eUqWl jeaRtjWat WnYl 8¢qRYUY WeieUca! + JWT PYWaki2Y
mobilité) I .

e}
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7-9 Y0 G2 URe JI W 2 WikcRT PWWe WGk ¢cHEC qWI IJW2i6 0VY4 WijdaWEql Rhue I3t WIT |

c
Lesprincipaux constats .g
- XKCECRT WWeWikeHSecqWI WWé EWN Wik OEWUIY quWGle WHYUU2z JWI It W66¢c HRqc¢ Uqt 1O _S
é
Objectifs =
- Al YOGYe2YRI WOKk¢E¢RT WWeWakeHSCqWea Gl Lt W 3t W6cHRgeUqt WGe ! WaWWHRERY Wl k2 01 3
©
o
>
Propositions Moyens a mobiliser Impact attendu Réalisation Echéances
- Informer sur le site internet de la CCPOT par un encart o .
dédié _ o vReduwe le colt 5 )
- Services communication et [ K¢ HG ¢ qll [k 2 UQGPOE LU
-QVGGZURmaUIMIeImaumTR+GY#RmRB&E&&%ﬂ%ﬁ&%LUUGUUmimem&@mﬁMmmn
avec la mobilité (semaine de la mobilité, Mai a vélo par CDC 2025-2032
exemple) Financement de
k¢RI I

-9YGGaURe Dl Wik RUnNYI GecqRYUWde+#WGWI + YOUUH WRUY #I RalJt (W
ceWecaqaRIIE W YW PWAGRY JWIUOUW PaalWIgqWl k¢ceqVYlijGel ¢qRYU

Indicateur de suivi Dispositif financiers existants

OEWECRT YWe WikeHSEecqWI WWé E

. ’
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8-Eqc¢c HORI WeUWGacecOW wwarYaGdae URAec qRYUWe UU VO WHRAG I Wt 21 We UWGH

Lesprincipaux constats
-xKkY nnl JWIaqWdew ¥3aeOl YWl Jwa YARGRqij Wt YUqUWeHge DaGUGWUqWGERAGRgH It W 2| WG|
- LePDMset le schéma directeur des mobilités actives va permettre de déployer des actions.
- fOoWHYU2RUIUT I ¢ Wl DWGEY! ql WewaeWrYUOUCRE Y ¢ URIIWI It Wet ¢ NIt Lidedes idforided. H G 1J WF 33t
Objectifs

-9 0qqlWe AqRYULWIIt q WG ¢ W ij #a
T ket ¢NUI W eaWwWGaeUWI JWaYHAR

RUCRt YUWGYea | WGPt Wet ¢nNIJl Wl It Uhbent bdproprécatatadreéndbled | 10 G
0Raqi Wt RGGTRNRI IO

Propositions Moyens a mobiliser Impact attendu Réalisation Echéances
T WUqRNRIJI We UNWHRAGWIWe UU2 G UWI ket ¢NIJI W |3t Wa Yl 13t We AqR Nt LWa LW
jeune, sénior, actif. : - Cre_er une
- Services communication et dynamique sur le CCPOT
Déployer un plan de communication permettant de “demissi : territoire pour Communication
P01 RARGRI W1 WIqWi ¢k RON Y1 a131 wi e TARETPAAIET 1| wiglomsan B lemud R WTCHhmines 2025-2032
services disponibles, etc. aux modes actifs Relais
Al ijj2YRI W 3t Wij 20083 0qt Wl ¢U0t Wk ¢cOU0jjWGYe !l WRUY enndJl we 0w
dynamique locale.

Indicateur de suivi Dispositif financiers existants

YOGAI DWT kij2L030130qt WYl Nn¢ URY ijt ADEME | s d ication et | i
Retombée de la communication : fréquentation site internet, réseaux sociaux pouries supports de communication €t fe soutien a

evenements ponctuels
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3. Volet marche
3.1 Potentiel de la marche

3.2 Maillage piéton
OOWAG ¢ UOWI kcHqRYU

rr

Schéma directeur des modes actifs- CC de la Pieve de I'Ornano et du Taravo
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3.1-POTENTIEL DE LA MARCHE

Secteur littoral

Une attractivitt  de la marche particulierement marquée
parl K Yde fedtaliration conséquente :

A La marche présente un intérét pour la population
permanente, mais également pour la population
touristique.

Une concentration T K ij q ¢ A0 R tatPrictio) ¢ 1t
proximité des autres services de proximité
Un potentiel de marche identifié :

A Dans le secteur de la plage de Porticcio, avec un
potentiel de marche en lien avec les commerces,
établissements de restauration et grandes surfaces. La
zone présente une proximité avec des zones
résidentielles importantes.

A Dans le secteur de Fornacce, avec une mixité entre
logement et services non-négligeable

A Dans une moindre mesure, a Pietrosella & U Ghiatone
et a proximité de la plage de Ruppione : ces secteurs
disposent de commerces de proximité, et sont situés a
proximité de zonesrésidentielles.

Schéma directeur des modes actifs- CC de la Pieve de I'Ornano et du Taravo
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a 3.1-POTENTIEL DE LA MARCHE

Secteur littoral

» MARCHABILITE - SERVICES DISPONIBLES A
.5 RN NI

|
Services inddigo _
1 3 Alimentation \ ,B/
® Boulangerie \ /
®  Enseignement = ;""/ \\
®  Grande surface \\ - ‘
@®  Médecin s & & \
®  Pharmacie A ( \\ // ‘ \
@®  Restaurant @ A - - L‘é —8 L
®  Services \/ ( / ® -
1\LL\ l—\ [N/ ™
3 \\
§ \
Tkm \
i,
Des cheminements piétons des deux Un espace suffisant dans le cas Du mobilier urbain (ici un banc) qui peut @ Q) Plagede ’
cotésdela chaussée permettant de T k ehdminement exclusivement génerla circulation des Personnes a -/ Porticcio X
relier les etabl_lssements touristiques piéton, maisU k 1Jtpas adapté Mobilité Réduite(PMR) /—\ g 3
au centre facilement pour une mixité piétons/cycles @ o X N ST
N N
s BT A
R 7 \uiins
\’\; ° _/ =
{ Dy
S \:‘77\ «v//
N % — -
®
Destraversées piétonnes matérialisées et sécurisées parilot (surles sections en deux Des espaces | k ¢ a qalijanréts TC { -4
temps), mais sansrestriction de vitesse pour les automobilistes pas assezconfortables i@
(™ =
/) i

Untrottoir | & 8ell c6té, avecun flux
piéton présentdes deuxcotés

Des discontinuités piétonnes souvent
dues a laprésence de stationnement VL

Desitinéraires peu directs: nécessité de
contourner entiérement le giratoire pour
rejoindre les polarités commerciales

Tkm

Sources : Inddigo,
© Les Contributeurs d'0SM,
Eurostats

Réalisation : )
Jean-loup Humbert %4
Inddigo - Janvier 2025
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