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La CCPOT est Autorité Organisatrice de la Mobilité depuis mars 2020

Le PDMS répond à la phase 1 « élaboration des documents de planification » du PROJET DE 
TERRITOIRE de réussite de la transition Ecologique CRTE dans le domaine de la mobilité.

L’étude vient définir la stratégie mobilité de la CCPOT sur la période 2026-2032 à travers deux 
outils de planification : 
• Le Plan de Mobilité Simplifié (PDMs)
• Le Schéma Directeur des Modes Actifs (SDMA)

L’objectif du PDMs est de faciliter la mobilité entre le littoral, l’Ornano et le Haut-Taravo mais 
également avec les intercommunalités voisines (CAPA, CC du Sartenais Valinco) pour 
développer les modes de déplacement alternatifs à la voiture individuelle.

Tous les modes de déplacement sont appréhendés : 
• Transports collectifs (train, bus, navette maritime),
• Modes actifs (vélo, marche),
• Modes partagés (covoiturage)

RAPPEL DU CONTEXTE ET OBJECTIFSDE L’ÉTUDE
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⬢PLANNING DE L’ÉTUDEDU PLAN DE MOBILITÉSIMPLIFIÉ

PHASE 3  
Consultation et adoption du PDMS

PHASE 1 
Diagnostic 

CoPil Programmation
Comité des 
Partenaires

24 avril 2025

Conseil Communautaire
Septembre

2025

Consultation 
des partenaires

Octobre à décembre 2025

Consultation 
du public

Janvier 2026

Délibération 
d’approbation du PDMs

Février 2026

PHASE 2
Stratégie et Programmation 

CoPil Diagnostic 
et Stratégie

24 février 2025

3 ateliers avec les 
habitants 
- Haut Taravo,
- Ornano
- Littoral

Mai- juin 2024

Atelier stratégie 
avec les Elus

11 juillet 2024 
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Problèmes de mobilité actuels:

• Un axe majeur le long du littoral qui concentre les flux, les équipements, l’affluence 

touristique en période estivale et donc les problèmes en lien avec la mobilité : 

stationnement, congestion, problèmes de sécurité des déplacements à 

pied

• Un arrière-pays connecté par un réseau routier peu dense et des distances de 

déplacement longues où il est difficile de se déplacer autrement qu’en voiture.

• D’importants flux vers la CAPA et des connexions aujourd’hui insuffisantes.

Quelles solutions ?

• Rendre chaque mode de déplacement plus performant

• Connecter les modes de déplacement entre eux

• Sécuriser les déplacements

• Tirer parti des retours de la concertation pour proposer des solutions adaptées au 

territoire et aux usagers

 LA MOBILITÉ ACTUELLE 
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 LES AXES STRATÉGIQUES DU PDMS

Plan d’action du plan de mobilité simplifié

Axe 1: Offrir un service de transport collectif attractif 
1.1 Repenser le service des 3 minibus de la CCPOT
Assurer les derniers kilomètres  des transports collectifs, compléter l’offre de 
lignes régulières. Etude ANCT financée en 2025.
1.2 Optimiser les lignes Palneca Ajaccio et Ajaccio Propriano de la CDC 
Axes structurant de la CCPOT, seuls liens avec la CAPA et le sud du département. 
Lignes primordiales pour le développement de notre territoire. Trois évolutions 
possibles : portage CDC , portage multi-partenarial ou portage CCPOT à l’intérieur 
de son ressort territorial
1.3 Rétablir la ligne régulière sur le littoral (qui a été supprimée CDC). Trois 
évolutions possibles : portage CDC , portage multi-partenarial ou portage CCPOT à 
l’intérieur de son ressort territorial
1.4 Etendre les services de navette maritime
1.5 Déployer le train jusqu’à Porticcio 
Dans le cadre de la politique de développement périurbain d’Ajaccio 
1.6 Développer une offre tarifaire combinée

Axe 2: Développer les modes actifs (piétons et cycles)  
2.1 Poursuivre l’itinéraire cyclo piétons Sanguinaire – Mare é sole
Faciliter la continuité du projet (actuellement aux portes de Porticcio) s’entendre 
sur un calendrier avec la CDC, tenter de mobiliser des fonds (verts) pour des 
études et même aménagements.
Réfléchir à un maillage cyclable intercommunale  dans l’Ornano relierait  3,4 
communes, et au cœur de certains village étendu  Cauro Cozzano Zicavo … 
2.2 Assurer des déplacements à pied continus et attractifs Valoriser les anciens 
chemins pédestres et les sentiers du littoral SDMA
2.3 Offrir des services vélos complémentaires à l’infrastructure cyclable
Cette année, location longue durée de vélo à assistance électrique et déploiement 
arceaux vélo SDMA
2.4  Réaménager les axes routiers accidentogène
2.5 Sécuriser les abords des établissements scolaires La CCPOT apporte un appui 
en ingénierie aux communes
2.6  les règles d’aménagements à retenir :
à prendre en compte dans les PLUs , SCOT…à faire évoluer 

Axe3: l’Intermodalité : le lien entre tous les modes de 
déplacement et en connexion avec les intercommunalités 
voisines

3.1 Création d’un Pôle d’Echange Multimodal et de Stations de mobilité
Partenariat avec la CDC. Lieux d’échanges entre les modes de déplacement y 
compris le covoiturage . Ils sont positionnés en fonction de la desserte des 
transports collectifs, des trafics routiers, de la localisation des équipements et des 
services. La position est définie, reste à étudier le foncier.
3.2 Désenclaver le territoire via le réseau routier Réduire les distances de 
déplacement
3.3 Repenser  le stationnement 
Contenir les zones de stationnement (exemple marquage en traversée de village), 
rotations  pour optimiser et lutter contre le stationnement sauvage, prioriser des 
parkings  plutôt que l’éparpillement sur l’espace public. 
3.4 Développer le covoiturage en lien avec le PEM et  les Stations de Mobilité. 
3.5 Proposer des services ambulants sur le moyen et haut Taravo Des services 
existent déjà, il s’agit de compléter cette offre pour répondre aux besoins de la 
population. 

Axe 4: S’organiser, accompagner et développer des outils  
de communication

4,1 S’organiser et se concerter  assurer une veille,  mobiliser les moyens , travailler 
en concertation avec nos élus,  les territoires voisins, l’administration et les usagers 
sans oublier les associations œuvrant dans le domaine de la mobilité sociale et 
solidaire (création de comité technique) mettre en œuvre et actualiser  le PDMS. 
Participer à l’élaboration du SCOT. 

4.2 Accompagner au changement  chaque cible d’usagers (Elus, Employeurs, 
séniors, jeunes, publics précaires,…)

4.3 Développer des outils de communication : campagne de communication, site 
internet, guide mobilité

Le sigle SDMA indique que cette action est plus détaillée dans le schéma directeur des modes actifs. Pour rappel le SDMA est un 
focus sur le vélo et la marche. Les actions de chaque axe sont classées par ordre de priorité.
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Liaison potentielle 

Aéroport/ Ajaccio

Navette Muvimare

Zicavo

Santa-Maria-Siché

Porticcio

Pôle multimodal

Station de mobilité

>> PROPOSITION D’IMPLANTATION DU PÔLE MULTIMODAL ET  DES STATIONS DE MOBILITÉ

NB: Ces implantations doivent faire l’objet d’une étude sur le foncier disponible.
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La priorité sera donnée dès 2025 :

• A l’amélioration de l’offre de transport collectif, 

• La facilitation de la réalisation de l’itinéraire cyclo-piéton des Sanguinaires à Mare E Sole

• En parallèle, l’amélioration des conditions de déplacement des piétons et des cyclistes.

Certaines actions consistent à intégrer le territoire à une stratégie de mobilité régionale en dehors du 
ressort territorial de la CCPOT:

• Des échanges auront lieux avec les AOM voisines dans le cadre du Contrat opérationnel de mobilité 
porté par la Région (ex : l’intermodalité, la tarification combinée, le covoiturage notamment)

En tant qu’autorité organisatrice de la mobilité, la CCPOT s’investira pour compléter cette offre sur les 
actions relevant de sa compétence.

La  CC est lauréate du programme AVélo3. Elle bénéficie d’une enveloppe de 286 000€ financé à 70% 
par l’ADEME et d’un poste de chargé de mission modes actifs financé à hauteur de 29 000€ par an sur 
trois ans.

La communauté de communes dispose déjà d’un service de 3 minibus qui fera l’objet d’une étude 
d’optimisation financé par l’ANCT à 100%.

ORIENTATIONS STRATÉGIQUES
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L’instauration du versement mobilité est conditionnée à l’organisation par l’AOM d’un service 

régulier de transport public de transport à l’exception des services de transport scolaire.

Contribution locale des employeurs au financementdes services demobilité :

• Pour être redevable du versement mobilité, l'entreprise doit avoir un effectif moyen annuel d'au moins 11 

salariés. Cet effectif salarié annuel correspond à la moyenne du nombre de personnes employées au cours de 

chacun des mois de l'année civile précédente. (saisonniers y compris)

• Hors CDD de remplacement, apprentis, itinéraires d’accès à l’emploi

• Les établissements qui atteignent ce seuil sont dispensés de versement pendant 5 ans, puis ont une 

contribution progressive

• Possibilités d’exonération et de remboursement

o Exonérations pour les fondations et associations reconnues d’utilité publique dans le domaine social, associations 
intermédiaires

o Remboursement si l’établissement fournit un logement ou prend en charge le transport d’une partie de ses 
salariés, au prorata des effectifs

Le potentielfiscal du versement mobilité est de l’ordrede 213 000€ / ansur la fourchette

basse et241 000€ / anpourla fourchette haute

 FOCUS SUR LE VERSEMENT MOBILITÉ (VM)
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PROGRAMMATION DU PDMS

Communes

Fonctionnement Etude Investissement Investissement

Axe 1- Offrir un service de transport collectif attractif
1.1 Repenser le service de transport collectif mis en place par la CCPOT Budget constant 25 000 €
1.2 Optimiser les lignes Palneca Ajaccio et Ajaccio Propriano de la CDC (De Palneca à Pisciatello : 4 trajets/j., 4 jours/sem.) 185 000€/an
1.3 Rétablir la ligne régulière sur le littoral (1)   * 135 000€/an
1.4 Etendre les services de navette maritime NC
1.5 Déployer le train jusqu’à Porticcio Compétence régionale
 1.6 Développer une offre tarifaire combinée Compétence régionale
Axe 2: Développer les modes actifs (piétons et cycles)  
2.1 Poursuivre l’itinéraire cyclo piétons Sanguinaire – Mare é sol (16km x 300€/ml pour un site propre)   * 40 000 € 5 000 000 €
2.2 Assurer des déplacements à pied continus et attractifs  Ambition communale
2.3 Offrir des services vélos complémentaires à l’infrastructure cyclable (stationnement : 250 arceaux) 40 000 €
2.4  Réaménager les axes routiers accidentogène  Ambition communale
2.5 Sécuriser les abords des établissements scolaires (13 établissements scolaires) 20 000€/an Ambition communale
2.6  les règles d’aménagements à retenir 
Axe 3: Favoriser l’Intermodalité : le lien entre tous les modes de déplacement
3.1 Création d’un Pôle d’Echange Multimodal et de Stations de mobilité (3 stations de mobilité et 1 PEM/ 4ans)   * 30 000€/an 200 000€/an
3.3 Désenclaver le territoire via le réseau routier
3.2 Repenser  le stationnement Ambition communale
3.4 Développer le covoiturage   * 20 000 €
3.5 Proposer des services ambulants sur le moyen et haut Taravo 
Axe 4: S’organiser, accompagner et développer des outils  de communication
4.1 S’organiser et se concerter  5 000€/an
4.2 Accompagner au changement  (Evènements, sensibilisation) 5 000€/an 20 000€ la première année pour le vélo
4.3 Développer des outils de communication (guide mobilité, site internet) 5 000€/an 15 000€ la première année

CCPOT

En € HT sur la période 2026-2032

(1) Estimation basée sur le service suivant: Pisciatello à Verghia avec 16 trajets par jour (dans les 2 sens) du 01/07 au 31/08 puis 8 trajets 
par jour (dans les 2 sens) d'isolella à Pisciatello

* Trois évolutions possibles : portage CDC , portage multi-partenarial ou portage CCPOT à l'intérieur de son ressort territorial
Financement Fonds Verts mobilisables les deux premières années 
Avélo 3 : financement à 70% par l'ADEME
Financement ANCT à 100% 

Trois évolutions possibles : portage CDC , portage multi-partenarial ou portage CCPOT à l'intérieur de son ressort territorial
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PLANNING DE MISE EN ŒUVRE

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

Axe 1: Offrir un service de transport collectif attractif 

1.1 Repenser le service de minibus de la CCPOT

1.2 Optimiser les lignes Palneca Ajaccio et Ajaccio Propriano 

1.3 Rétablir la ligne régulière sur le littoral 

1.4 Etendre les services de navette maritime 

1.5 Déployer le train jusqu’à Porticcio 

1.6 Développer une offre tarifaire combinée 

Axe 2: Développer les modes actifs (piétons et cycles) 

2.1 Poursuivre l’itinéraire cyclo piétons Sanguinaire – Mare é sol

2.2 Assurer des déplacements à pied continus et attractifs 

2.3 Offrir des services vélos complémentaires à l’infrastructure cyclable 

2.4 Réaménager les axes routiers accidentogène 

2.5 Sécuriser les abords des établissements scolaires 

2.6 Les règles d’aménagements à retenir 

Axe3: l’Intermodalité : le lien entre tous les modes de déplacement

3.1 Création d’un Pôle d’Echange Multimodal et de Stations de mobilité 

3.2 Désenclaver le territoire via le réseau routier

3.2 Repenser  le stationnement 

3.3 Développer le covoiturage 

3.4 Proposer des services ambulants sur le moyen et haut Taravo 

Axe 4: S’organiser, accompagner et développer des outils  de communication

4,1 S’organiser et se concerter 

4.2 Accompagner au changement 

4.3 Développer des outils de communication 



Le plan de mobilité simplifié et le schéma directeur des modes actifs sont des
projets vivants qui évolueront au fil des ans. 

Votre interlocuteur:
Christelle ABRIOUX
c.abrioux@inddigo.com
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